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Ulkemizde uygulanan hatali balikgilik teknikleri ve avlanma baskis1 nedeniyle ekosistem ve
balik stoklari zarar gérmektedir. Bu sorunu ¢ozmenin en onemli araglarindan birisi ise devlet
destegi ile uygulanan geri alim programlaridir. Tiirkiye’de de 2013-2015 yillarinda uygulanan
geri alim programi ile filoda etkin bir azalma vasitasiyla, av baskisinin azaltilmasi ve
stirdiiriilebilir balikgiligin saglanmasi amaglanmustir. Programa katilim orant 30 metre ve
ustiindeki gemilerde oldukga diisiik olarak ger¢eklesmistir. Bu nedenle bu ¢alismada 30 metre
ve tzerindeki tekne sahiplerinin programdan yararlanmama nedenlerinin irdelenmesi
amaglanmistir. Calismada, basit tesadiifi 6rnekleme yontemi kullanilarak ve tesadiifi olarak
secilen 73 balik¢i ile yapilan yiiz yiize goriigmelerden elde edilen veriler temel olarak
kullanilmistir. Caligma sonucunda, programa katilmama kararinda, en biiyiik etken olarak
ekonomik nedenler ileri siirtilmiistiir. Gemi geri alim programinda hedef kitle igin belirlenen
bedelin, balikgilara yetersiz gelmesi, programa katilmamanin en 6nemli nedenlerinden birisi
olarak belirlenmistir. Tlave olarak s6z konusu balik¢ilarin destekten daha fazlasini kazantyor
olmasi, tekne yenileme ve ruhsat satisi yapabilme olanaklarmm bulunmasi en ¢ok dikkate
alinan diger faktorlerdir. Balik¢iligin baba meslegi olmast da (%86) kararda etkili olan bir
faktor olarak belirtilmistir.
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Ecosystem and fish stocks are damaged due to faulty fishing techniques and hunting pressure
applied in our country. One of the most important tools to solve this problem is the state-
funded buyback programs. Turkey as in the fleet with the retrieval program implemented in
2013-2015 years by means of an active reduction, the reduction of fishing pressure and is
intended to achieve sustainable fishing. Participation in the program was very low for ships
above 30 meters. Therefore, in this study, it is aimed to examine the reasons why the owners
of boats over 30 meters and over do not benefit from the program. In this study, data obtained
from face-to-face interviews with 73 randomly selected fishermen were used as the basis of
simple random sampling method. As a result of this study, economic reasons have been put
forward as the biggest factor in the decision not to participate in the program. The fact that the
price determined for the target audience in the ship buyback program is less for the fishermen
has been determined as one of the most important reasons for not participating in the program.
In addition, the fact that these fishermen gain more than support, and the possibility of boat
renewal and license sale are other factors that are most taken into consideration. The fact that
fishery is the father's profession (86%) has been stated as an effective factor in the decision.

1. Giris

Son yillarda tiim diinyada uygulanan hatali balik¢ilik
teknikleri ve asirt avlanma nedeniyle ozellikle ekosistem ve
balik stoklar1 zarar gormektedir. Bu durum balikeilikta
stirdiiriilebilirligin  saglanmas1 agisindan Onemli sakincalar
yaratmaktadir. Nitekim diinya genelinde balik stoklarinda agiri

avcilik yapilan stoklar %31.4, tam kapasite ile avciligi yapilan
stoklar %58.1, normal avciligi yapilan stoklar ise %10.5 olarak
tespit edilmistir (FAO 2016). Ayrica Akdeniz Genel Balik¢ilik
Konseyi, Akdeniz’deki stoklarmn %80’inin emniyetli biyolojik
sinirlarin disinda oldugunu belirtmis ve uygulanacak balikgilik
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yonetiminde Deniz Koruma Konseyi (MCS) sistemlerinin
kullanilmas1 gerektigini ifade etmistir. 2015 yili itibariyle
stirdiiriilemez diizeydeki stoklar arasinda degerlendirilen 16
istatistiki bolge arasinda, iilkemizin de igerisinde yer aldigi
Akdeniz ve Karadeniz Bolgesi %62.2 orani ile en yiiksek degere
sahip olan bolge durumundadir (FAO 2018). Bu degerler, bu
konuda acil 6nlemler alinmasi gerektigini ifade etmektedir.

Bu soruna yol agan faktdrlerden en oOnemlisi kuskusuz
balikgt gemisi  filosunun  biiyiikligiidir. Bu acgidan
degerlendirildiginde Tiirkiye’nin Snemli bir balik¢i gemisi
filosuna sahip oldugu goriilmektedir. 2017 yili verilerine gore,
Tiirk sularinda (deniz + i¢ su) 15406 ruhsathi balik¢i teknesi
bulunmaktadir (SUBIS 2018). Bu deger, AB iilkelerindeki tekne
sayilari ile karsilagtirildiginda Tiirkiye en basta gelmektedir. AB
tilkeleri i¢inde en yiiksek tekne sayist 14977 gemi ile
Yunanistan’dadir (EUROSTAT 2018).

Bu gergevede balik stoklari iizerindeki avlanma baskisi
sorununu ¢dzmenin en dnemli araglarindan birisi olarak, balik¢i
gemisi sayisinin azaltilmasma yonelik politika uygulamalar:
karsimiza ¢ikmaktadir. S6z konusu program ilk kez 1970
yilinda Kanada’da somon balik¢iliginda uygulanmig olup,
toplam 4 programda agamali olarak ilerlemistir (Kurt ve Muse
1984). Daha sonra bagta Avrupa Birligi (AB) tilkeleri olmak
iizere balikeilikta gelismis iilkeler ve Tiirkiye’de, balik¢1 gemisi
geri alim programlari uygulamalar1  gerceklestirilmistir.
Tiirkiye’de 2012 yili itibariyle Gida Tarim ve Hayvancilik
Bakanlig1 tarafindan baglatilan, 2013-2015 yillarinda ii¢ defa
olmak tizere ve her bir yil igin ayri olarak ¢ikartilan tebligler ile
uygulanan gemi geri alim programinin amaci da filoda etkin bir
azalma saglamak ve balik iizerindeki av baskisini azaltarak
stirdiiriilebilir balik¢ilig1 olusturmak olmustur. 12 metre ve lizeri
gemilerin geri alimi ile baglayan program, daha sonra 10 metre
ve 1lzeri olarak revize edilmis, ayrica, biyiik teknelerin
bagvurmalarini saglamak  amaciyla  destek  miktan
degistirilmistir. Ancak bazi olumsuzluklar sebebiyle, Tiirkiye'de
uygulanan gemi geri alim programinda Onemli bir basari
saglanamamistir. Ozellikle programa katilim oram 30 metre ve
iistlindeki gemilerde olduk¢a diisiikk olarak gergeklesmistir.
Dolayisiyla biiylik tekne sahiplerinin programa katilmama
nedenlerinin arastirilmasi 6nem tagimaktadir.

Tiirkiye’de balik¢ilart konu alan sinirhi sayida caligmaya
rastlanmistir ve caligmalar belirli bolgelerde balik¢ilarin sosyo-
ekonomik dzelliklerini ortaya koymustur (Uzmanoglu ve Soylu
2006; Yiicel 2006; Dartay ve ark. 2009; Yigit ve ark. 2009;
Dogan ve Goniilal 2011; Aksoy ve Kog 2012; Yaylioglu 2013).
Ayrica farkli denizlerde avci balikg¢ilarin  faaliyetlerinin
ekonomik analizine yonelik caligmalar da yapilmistir. Bu
kapsamda Foga’da (Unal ve Hossucu 1996; Unal 2001; Unal
2002; Unal 2003; Unal 2004), Karadeniz’de (Celiker ve ark.
2006), Ege Denizinde (Celiker ve ark. 2008) ve Akdeniz’de
(Tasdan ve ark. 2010), Mersin Tasucu’nda (Rad ve Delioglan
2006), Samsun’da (Ceyhan ve Gene 2014) Marmara’da
(Giingor ve ark. 2007, Giingor ve ark. 2019) yapilan ¢aligmalar
belirtilebilir. Gemi alim programi konusundaki yayinlar ise
Yilmaz ve ark. (2017), Goktay ve ark. (2018) ile Ekmekgi ve
Unal (2019) tarafindan gerceklestirilmistir. S6z konusu
caligmalarda AB siirecinde gemi geri alim programinin gelisimi,
ilk balik¢1 gemisi geri-alim programinin analizi ve ikinci kusak
balik¢1 gemisi geri-alim programinin analizi yapilmistir.

Bu ¢alismada ise denizlerimizdeki stoklar tizerinde olduk¢a
baskin olan 30 metre ve iizeri tekne sahiplerinin programdan
yararlanmama nedenlerinin irdelenmesi, bu ¢er¢evede gemi geri
alim programinin basarisinin arastirilmasi amaglanmustir. ilave

olarak programin uygulanmasinin incelenmesi ve karsilagilan
sorunlarin ortaya konularak, ¢oziim Onerilerinin getirilmesi
hedeflenmigtir.

2. Materyal ve Yontem

Calismanin hedef kitlesini, 30 metre ve ftizeri balik¢i
teknelerinin, balik stoklar1 iizerinde daha etkin oldugu hipotezi

esas almarak, 30 m ve iizeri tekne sahibi balik¢ilar
olusturmustur.  Calismada  kullanilan  birincil  veriler,
programdan  yararlanmayan balikgt tekne sahipleriyle,

hazirlanan anket formlar1 kullanilarak yiiz yilize yapilan
goriismelerle elde edilmistir. S6z konusu anket ¢alismast
Karadeniz, Marmara ve Ege Bolgesinde av yasagi doneminde
(Nisan-Eyliil 2018) gerceklestirilmistir. Ayrica, Balik¢ilik ve Su
Uriinleri Genel Miidiirliigti, Su Uriinleri Bilgi Sistemi (SUBIS)
kayitlari, Tarim Orman Bakanlhigi sirkiiler ve istatistikleri,
Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) verileri, Devlet Planlama
Teskilat1 Kalkinma Planlart (DPT), AB Komisyonunun AB
Ilerleme Raporlari ve paydaslardan toplanan veriler ile geri-alim
programi ile ilgili ¢alismalar arastirmada ikincil veri olarak
kullanilmigtir.

S6z konusu balikgt gemilerinin  ozellikleri, SUBIS
bilgisayar kayitlarindan elde edilerek drneklemeye esas gergeve
olusturulmustur. Toplam 251 teknenin en kii¢iigiiniin 30 m, en
biiyiigiiniin 62 m, ortalama boyunun 38 m, standart sapmasinin
6.25 m ve varyansinin 39 oldugu tespit edilmistir. Popiilasyon
biiyik olmadigindan ve goreceli olarak homojen olarak
nitelendirilebilecegi icin basit tesadiifi 6rnekleme ile &rnek
hacminin  hesaplanmasinin  uygun ve yeterli olacag:
distiniilmistir ~ (Yamane  1967).  Arastirmada  tekne
boylar1 degisken olarak alinarak, asagida verilen basit tesadiifi
ornekleme esitligi kullanilarak drnek sayisi1 belirlenmistir.

N (z5)?
"TNaZ+ (25)?

Burada;
n: Ornek bityiikliigii
N: Popiilasyondaki birim sayist
S% Varyans
S: Standart sapma
d: Kabul edilebilen sapma miktar1 (1.3 m)
Z: Giiven derecesine (%95) gore standart normal dagilim
tablosundaki z degeridir (1.96).

Omek sayis1 73 olarak hesaplanmis ve balikgilar tesadiifi
olarak secilerek anket yapilmistir. Bu g¢ergevede deneklerden,
sosyal ve demografik veriler (tekne sahibinin yasi, cinsiyeti,
egitim diizeyi, medeni hali, sosyal giivencesi vb.), ekonomik
veriler (geliri, teknenin nitelikleri, calisan sayisi, licret 6deme
sekli, yil i¢inde ¢aligilan giin sayis1 vb.), programa iliskin olarak

geri alim programma yonelik goriisler elde edilmeye
cahigtimistir.  Ozellikle  bahkgilarm  cesitli  konulardaki
diigiincelerinin belirlenmesinde likert Olceginden

yararlanilmistir. Verilerin degerlendirilmesinde SPSS programi
kullanilmistir. Sonuglar, tanimlayicr istatistiklerle sunulmustur.
Incelenen degiskenlerin balikgilarin sosyo-ekonomik dzellikleri
ve gesitli gruplar itibariyle ile farklilik gosterip gostermedigi
test edilmistir. Bu ¢ergevede kategorik degiskenlerin istatistiksel
analizinde ki kare testlerinden yararlamlmigtir. Ki Kkare
testlerinin dogru sonuglar verebilmesi i¢in her bir hiicreye diisen
frekansin 3 ve daha fazlasi olmasi gerekmektedir. Bu durumun
saglanamamasi hallerinde gruplar arasinda birlestirmeler
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yapilmustir. Diger taraftan siirekli degiskenlere iligkin grup
ortalamalar arasindaki farkliligin analizinde tek yonlii varyans
analizi (ANOVA) yapilmustir.

3. Bulgular

3.1. Gemi geri alim programinin incelenmesi

Bes yillik kalkinma planlarinda goriilebilecegi gibi, 1963-
1967 yillart arasinda raporlanan su iiriinleri diretimi 155000
tonlardayken, 1988 yilinda yine 6. bes yillik kalkinma planinda
bahsedilen iiretim 676000 tonlara g¢ikmustir. Bunun baglica
nedeni tekne sayisinin artmasidir. Tekne sayisinin artiginda 1.
Kalkinma Planinda alman kararlar kisminda bahsedilen ve
ardindan uygulanan, tekne ve donanimimin teminat olarak kabul
edilmesi suretiyle, Ziraat Bankas: tarafindan kullandirilan kolay
kredi olanaklari 6nemli bir rol oynamistir. Diger bir sebep ise
bu konuda uygulanan giimriik muafiyetidir (DPT 1990). Bunun
sonucunda deniz Uriinleri iiretimi artmig ve kisi bagina diisen
balik tiiketimi, 1963 yilindaki 2 kg’dan, 1988 yilinda 12.2 kg’a
kadar yiikselmistir.

Tirkiye’de  Ozellikle 1980 yilindan sonra, balikel
teknelerinin say1, boy ve motor gii¢lerinde 6nemli gelismeler
olmustur. Tekne sayis1 1980-2010 déneminde yillik %3.05°lik
ortalama yillik artis hiz1 ile 6764’ten, 16650’ ye ulagmistir. Ayni
donemde deniz iiriinleri {iretimi ise, sadece %0.38 olan yillik
artis hiziyla, 397321 tondan, 445680 tona yiikselmistir.
Incelenen donemde tekne sayisindaki artisa karsin, deniz
uriinleri dretimindeki artig, diisiik olarak ger¢eklesmistir. Buna
bagl olarak tekne basina iiretim, ayn1 dénemde 58.7 tondan
%54.34 azalarak 26.8 tona gerilemistir (Cizelge 1). Bu gosterge,
deniz {rlinleri fiyatindan bagimsiz olarak balikg¢ilarin
gelirlerinin  giderek azaldigin1 gostermektedir. Bu durum,
serbest girig sisteminin hakim oldugu balik¢ilik sektoriinde, av
gliclinin  plansiz bir sekilde artmasinin asirt  avcilig
dogurmasindan ve agiri aveiligin stoklara yaptigi baskidan
kaynaklanmustir (Atay ve ark. 1995). Nitekim, 1990 yilinda asir1
avlanma, kirlilik ve ekolojik degisim nedeniyle denizlerdeki
avciliktan elde edilen iiretim 342017 tona gerilemis ve bu
tarihten sonra belli bir donem Tiirkiye’nin su triinleri ihracati
azalirken, ithalati artmigtir (GTHB 2015).

Avlanma ig¢in ilk kosul yeterli miktarda baligin olmasi olsa
da, fazla sayida gemi varlig1 ve asirt avlanma balik stoklarinda
baski ve onemli bir azalma yaratmaktadir. Bu nedenle Avrupa
Birligi’nin (AB) avlanma filosunu uygun 6lgiiye getirmek ve o
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noktada kalmasini saglamak amaciyla, ortak balik¢ilik politikasi
(OBP) olusturulmugtur. AB ortak balik¢ilik politikasinin 1992
yilindaki ilk on yil degerlendirmesi esas alindiginda, Tiirkiye’de
mevcut balik kaynaklarina karsilik, ¢cok fazla gemi bulundugu
belirtilmektedir (Karaugak 2009). Avrupa Birligi {ilkeleri
toplam filo sayisinin ise 2000 yilinda 95285 iken, yaklagik
%13.17  azalarak 2017 yilinda 82737°ye  distiigi
gozlenmektedir (EUROSTAT 2018). 2017 yili itibariyle
Tiirkiye’nin balik¢1 filosu, AB’nin %17.50’si (yaklasik 1/6’s1)
oranindadir. Bu degerlerden anlasilacagi iizere, halen AB
miizakerelerinde  balikgt  filomuzun  biylikligii  sorun
olusturmaktadir.

Diger taraftan Tiirkiye’nin sahip oldugu gemilerin %86’s1
10 metreden kiigiik gemilerdir (TMMOB 2018). Bu kapsamda
stirdiiriilebilir bir balikgihk ig¢in Su Uriinleri Kanununun
yeniden gozden gegirilmesi ve balikgilikla ilgili yaptirimlarin
artirilmasi gerekliligi diigiiniilmektedir (Saglam ve Soyer 2017).
Sorunun kaynagi olan tekneler daha ¢ok girgir tekneleri olup,
ozellikle tehdit altindaki hamsi, sardalya, caga gibi tiirleri
avlamaktadirlar.

Filo azaltma ve kontrol metotlarindan en 6nemlisi diinya
literatiirtinde de ad1 gegen geri alim programlaridir. Bu nedenle,
AB-Tiirkiye miizakerelerinde Ortak Balik¢ilik kapsaminda 13.
Fasil geregi Tiirkiye’de de 2012 yilinda gemi geri alimlar i¢in
gemi boyuna gore destekleme uygulamasi karari alinmustir.
Gemi geri alim programi 2013, 2014 ve 2015 yillarinda
uygulanmustir. 2013 yilinda 12 metrenin izerindeki gemiler
kapsama alinmisken, 2014 yilinda kapsam genisletilerek gemi
boyu 10 metreye diigiiriilmiistiir. Program kapsaminda, balikg1
gemilerinin boylarina gére 10-20 metre igin 10000 TL m?,
21-30 metre igin 15000 TL m1, 31-34 metre icin 20000 TL m?,
35-45 metre i¢in 30000 TL m™ ve 46 metre ve iizeri icin 35000
TL m? destekleme ddemesi uygulanmistir. Istege bagl olarak
uygulanan program g¢ergevesinde, toplamda 1011 balikg1
gemisine yaklasik 138.6 milyon TL destekleme Odemesi
yapilmistir. Av  filosundan ¢ikarilan balik¢t gemilerinden
nitelikleri uygun olanlardan 50 adedi ¢esitli kamu kurumlarina
devredilirken kalan1 Aliaga Sokiim Tesislerine ve Makine
Kimya Endiistri Kurumuna teslim edilmistir (Cizelge 2). Ug
asamal1 siirdiiriilmiis olan program ile her bir asamada yaklagik
%19’luk bir azalma saglanabilmistir (GTHB 2015). Son yillarda
yapilan degisikliklere ragmen, filo sayisinda 6nemli bir diisiis
saglanamadig gibi, tekne bityiikliigiiniin 10 metreye indirilmesi
de programin basarisini engellemistir. Diger taraftan program

Cizelge 1. 1970-2017 yillar1 aras1 deniz iiriinleri {iretimi ve balik¢1 teknesi sayis1 (TUIK 2017).
Table 1. Number of seafood production and fishing vessels between 1970-2017 (TUIK 2017).

Yillar  Uretim (ton) Tekne sayisi (adet)  Tekne bagina iiretim (ton)  Yillar ~ Uretim (ton)  Tekne sayist (adet)  Tekne bagina iiretim (ton)
1970 170905 6376 26.8 2010 445680 16650 26.8
1980 397321 6764 58.7 2015 397731 14340 27.7
1990 342017 8749 39.1 2016 301464 14501 20.8
2000 460521 13381 34.4 2017 322173 14479 22.3

Cizelge 2. Yillar itibariyle gemi geri alim programidan yararlanan tekne sahipleri sayisi ve destekleme tutari (GTHB 2015).

Table 2. Number of boat owners benefiting from the vessel buyback program and support amount by years (GTHB 2015).

Alim Yili Sokiim tesislerine teslim (Adet) Devredilen (Adet) Toplam (Adet) Destekleme tutar1 (TL)
2013 335 364 62083850
2014 446 456 54028571
2015 180 191 22515942
Toplam 961 1011 138628363
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kapsaminda alimi yapilan tiim gemilerin %94.76’s1 (958 tanesi)
10-20 m, %4.75’1 (48 tanesi) 21-30 m ve sadece %0.49°u (5
tanesi) 31 m ve {izeri boya sahiptir (GTHB 2015). Burada daha
once 30 m ve iizeri olarak uygulanan 6lgegin, 2014 yilinda
biiytik teknelerin programa katilimmi saglamak amaciyla,
yeniden diizenlendigini belirtmek gerekmektedir. Bdoylelikle
biiytik teknelerin de programa katilimi hizlandirilmak istenmis,
ancak bu konuda bir basar1 saglanamamustir. Tiirkiye’de su
tirlinleri tiretiminin %9011 karsilayan teknelerin boylarinin 18-
65 m arasindaki girgir ve trollerden olustugu ifade edilmektedir
(DTO 2015). Oysa programdan yaralanan balik¢ilar, daha ¢ok
kiiciik tekne sahipleri olmuslardir.

Tiirkiye’deki toplam tekne sayilari incelendiginde program
sonrast balik¢i teknesi sayisinin 14500 dolaylarinda oldugu ve
pek degismedigi, tekne sayisiin azalmasma ragmen tekne
basina diigen su tiriinleri miktarmin 2010 yili degerine gore pek
fazla degismedigi goriilmektedir (Cizelge 1). Buradan hareketle
de programin balik stoklar1 lizerindeki baskiy1 pek etkilemedigi
ve siirdiiriilebilirligin - saglanmast i¢in pek fazla katki
saglamadigini sdylemek miimkiin goriilmektedir.

3.2. Balik¢1 ve gemilerin temel ozellikleri

Aragtirma kapsaminda goriisiilen balikcilarin teknelerinin
%64.38’inin  Marmara, kalan %35.62’sinin de Karadeniz
Bolgesi limanlarina bagli olduklar1 belirlenmistir. Ankete
katilan tiim balik¢ilarin beklenildigi iizere cinsiyeti, erkektir ve
sadece 3 balike1 bekardir. Balikgilarin %19°u 35 yas alti, %44’
orta yas (35-50 yasg) ve %37’si de 50 ve iizeri yas grubundadir.
Goriigiilen en geng balik¢inin yaginin 22, en yasglisinin yasmin
70 ve yas ortalamasinin da 45 oldugu belirlenmistir. Yas ile
dogrudan iligkili oldugunu soyleyebilecegimiz bagka bir 6zellik
te deneyim siiresidir. Balik¢ilarin deneyim siireleri 5 ile 50 yil
arasinda degismektedir. Ortalama deneyim siireleri ise 29 yildir.
%19’u 20 ve alti, %44°4 20-35 arast ve %37’si 35 usti
deneyime sahiptir. Bu degerler balikgilarin  balikgilik
deneyimlerinin yiiksek oldugunu gostermektedir.

Giliniimiizde yapilan isteki basariyr etkileyen en Onemli
unsurlarindan biri egitimdir. Bu agidan balikg¢ilar incelendiginde
arastirmaya katilan balikgilarin yariya yakini (%47’°si) ilkokul
mezunudur. Ortaokul, lise ve iiniversite mezunlarinin orani
sirastyla %24, %18, %11 seklindedir. Bu gostergeler
balik¢ilarin egitim diizeyinin yetersiz oldugunu gostermektedir.
Calismada yas gruplari ile egitim diizeyleri arasindaki iliski de
incelenmistir. Geng balik¢ilarin egitim diizeyinin daha yiiksek
oldugu ve yas grubu arttikca bu durumun tersine dondiigii
goriilmektedir. Bu iligki istatistiksel olarak ta onemli (0.004)
olarak bulunmustur (Cizelge 3). Yeni nesil balik¢ilarin daha

egitimli  olmalar;, gelecek agisindan olumlu  olarak
degerlendirilebilir.
Ankete katilan balikgilarin  sosyal gilivence durumu

incelendiginde, %92’sinin sosyal giivencesinin bulundugu ve
sosyal giivence tiiriiniin %75 ile BAGKUR oldugu tespit

Cizelge 3. Balik¢ilarin yas gruplari ve egitim diizeyleri karsilagtirmasi

Table 3. Comparison of age groups and education levels of fishermen

edilmistir. Tlave olarak %97’sinin kendi evi bulunmaktadr.
Balikgilarin = %51 balik¢ilik disinda  ikincil bir meslek
sahibidirler.

Kapsama alinan balik¢ilarin teknelerinin boyu en az 30 m,
en fazla 52.2 m ve ortalama 37.31 m olarak bulunmustur. Yine
yapilan aragtirmada ankete katilan balik¢ilarin ortalama 20
yasindaki gemileri ve 10 yillik makineler ile avlanmakta oldugu
tespit edilmistir. Makine giicii ortalama 1893 HP (Beygir Giicii)
olup, en geng tekne 1, en yaslisi 36 yasindadir. Ankete katilan
balik¢ilarin ortalama tekne yasi 20 oldugu icin tekneler 20 yas
alti ve 20 dahil 20 yag istii olarak 2 gruba ayrildiginda,
%61.6’smin 20 yas ve tstil ¢iktig1 goriilmektedir. Bu kapsamda
30 metre ve {izeri ankete katilan balik¢ilik teknesi verileri ile
2017 Avrupa Birligine bagh iilkelerin balikg1 filo verileri
karsilastirildiginda filomuzun daha geng oldugu Soylenebilir
(EUROSTAT 2017).

3.3. Balik¢ilarin ekonomik ozellikleri ve geri alim programina
iligkin goriileri

Bu boliimde oncelikle balik¢ilarin balikgiliktan memnuniyet
durumlar1 ele almmigtir. Arastirma sonuglarma gore, yine
balik¢i olurdum diyen ve balik¢iliktan memnuniyet duyan ile
bagka bir meslek secerdim diyen balikgilar esit orandadir (%33).
Balikgilarin %28’ bu konuda okurdum derken %6’s1 farkli
yanitlar vermislerdir. Bu degerler balik¢ilarin  mevcut
durumlarindan ~ 2/3  oraninda  memnun  olmadiklarimi
gostermektedir. Yas gruplarma gore bu veriler incelendiginde
yine balik¢t olurdum diyenlerin sayis1 geng¢ balik¢ilarda 1
(%7.7), orta yas grubunda 17 (%60.7) ve ileri yas grubunda 5
(%20.8) kisidir. Bu degerler genc¢ balik¢ilarin genel olarak
durumlarindan memnun olmadiklar1 seklinde degerlendirilebilir.
Memnuniyet diizeyi orta yag grubunda oldukg¢a yiiksektir. Bu
durum istatistiksel olarak ta 6nemli bulunmustur (y°= 15.255,
P=0.004).

Arastirmaya katillan balik¢ilarin  meslegi  birakmalari
durumunda yapabilecekleri arastirildiginda; 65  siklikla
%89’unun balik¢ilik disinda bir geliri olmadigi, herhangi bir
meslek  edindirme  kursuna  katilmadigi  ve  paraya
doniistlirebilecekleri hobileri bulunmadigi goriilmektedir. Yine
ankete katilan balik¢ilarin %90’ 1mnin babasinin da balik¢1 oldugu
ortaya c¢ikmustir. Baba meslegini siirdiirmelerine ragmen
balikgilarin  yarrya yakmi (%49.31°i) ¢ocugunun balikct
olmasini istememektedir. Bu konuda yas gruplari arasinda farkls
bir diisiince s6z konusu degildir (x°= 1.291, P=0.524).

Arastirmada denizde ¢alisilan giin sayist minimum 120 giin,
maksimum 260 giin ve ortalama 221 giin olarak tespit
edilmistir. Bu da ankete katilanlarin “aktif” balik¢ilik yaptigini
gosteren Onemli bir veridir. Denizde ¢alisilan giin siiresini
etkileyen faktorleri bulmak ig¢in bir takim incelemeler
yapilmistir. Av arag¢ tipleri ile denizde c¢aligma giinleri
arasindaki baglantrya bakildiginda ANOVA test sonuglarina
gore iki grup ortalamalar1 arasinda anlamli bir fark olmadigi

Yas gruplar ilk ve ortaokul mezunlari Lise ve liniversite mezunlari Toplam
Frekans Yiizde Frekans Yiizde Frekans Yiizde
35 yas alt1 5 35.71 9 64.29 14 100.00
35-50 yas arast 21 65.63 11 34.38 32 100.00
50 yas Ustii 25 96.15 1 3.85 26 100.00
Toplam 51 70.83 21 29.17 72 100.00

x?= 15.550, P=0.004.
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anlagilmaktadir  (Cizelge 4). Caligmada ankete katilan
balik¢ilarin egitim diizeyleri ile denizde galigtiklar1 glin sayisi
arasindaki baglanti incelenmis ve gruplarin ortalama degerleri
arasinda fark bulunamamustir. Bu durumda kisilerin egitim
diizeyleri denizde ka¢ giin caligtiklart ile ilgili degildir,
denebilir. Bir diger inceleme ise balik¢ilarin yas gruplan ile
denizde calistiklari giin arasindaki iligkinin varligr ile ilgilidir.
Yapilan karsilastirmada yas gruplan ile denizde g¢alisilan giin
arasinda da baglanti bulunamamuigtir. incelemeler sonrasinda,
denizde caligma giin sayisiin balikgilarin  yaglari, egitim
diizeyleri ve teknelerinin av araglar1 ile anlamli bir ilgisi
olmadig1 saptanmugtir.

Ankete katilan balikg¢ilarin avlandiklar: bolgeler incelenecek
olursa; tekne sahiplerinin %56’sinin iilkenin biitiin denizlerini
kullandiklar1 ortaya ¢ikmustir. Av araglari igerisinde ise daha
¢ok girgir gemilerinin tiim denizleri kullandig1 saptanmuistir.

Ankete katilan balik¢ilarin neredeyse tamaminin tek gecim
kaynaginin balikcilik oldugu bilgisiyle, yillik toplam satig
tutarlar1 incelendiginde, minimum 1400000 TL, maksimum
7500000 TL ve ortalama 3327940 TL satis tutari oldugu tespit
edilmistir (Cizelge 5). Ankete katilan balik¢ilarin egitim
diizeyleri ile yillik satig tutarlar1 arasindaki baglanti icin
ANOVA testi yapilmis ve gruplarin ortalama degerleri arasinda
fark bulunmamustir. Bu anlamda egitim kategorisinin de satis
tutarm1 etkilemedigi soylenebilir. Ilave olarak, yapilan test
sonucuna gore, balik¢ilarin yas gruplarina gore yillik ortalama
satis tutarlarmm da  Onemli bir farklillk gdstermedigi
belirlenmigtir.

Calismada geri alim programindan habersiz olan balikei ile
karsilasilmamistir. Programa iliskin bilgi kaynaklari olarak
6nem swrasina gore Tarim Bakanligi, Liman Isletmeleri ve
arkadas ve diger balikgilar 6n plana ¢ikmaktadir. Ankete katilan
balik¢ilara s6z konusu programa genelde hangi tip tekne
sahiplerinin bagvurdugu ile ilgili goriisleri soruldugunda, eski
ve hurda diyenlerin oran1 %65, ahsap tekne sahipleri diyenlerin
orant %16, fiili balik¢ilik yapmayan ve pasif olarak nitelenen
balikgilarin = oram1 %15 ve kiigiik tekneler oldugunu
sOyleyenlerin orani %4 tiir.

Ankete katilan balik¢ilar uygulanan programa katilmasalar
da programi, genel olarak faydali olarak degerlendirmektedirler.
Nitekim goriisiilenlerin %87.5’1 olumlu ve faydali oldugunu
diisiindiigiinii  belirtmigtir. Kalan %12.5’1 ise belirlenen

369

bedellerin diisiik oldugunu ve bu nedenle talebin az olacagini
distinmektedirler.

Programa  katilmama  kararindaki  olasi  sebepler
arastirildiginda en biiyiik etkenin ekonomi ile ilgili endiseler
oldugu gozlenmektedir. Aragtirmada, Geri Alim Programinda
belirlenen meblagin balikg¢ilara az gelmesi, programa katilmama
nedenlerinden en 6nemli faktdr olarak belirlenmistir. Nitekim
goriisiilen balikgilarin teknelerine bigtikleri ortalama deger
13723.7 TL’dir. Buna gore teknenin metresine diisen deger
368817 TL m* olarak tespit edilmistir. Kapsama alinan balikgi
gemilerinin ortalama boyu (37.31 m) dikkate alinarak bicilen
deger ile  programda  uygulanan  birim  degerler
kargilastirildiginda (35-45 metre igin 30000 TL m™?), aralarinda
¢ok biiyiik farkliliklarin bulundugu goriilmektedir.

Yapilan aragtirmada ortalama gemi yasi ve calisma gilini
dikkate alindiginda, 20 yillik teknelerle, 221 giin ile aktif
balik¢ilik yapan balik¢ilarm, geri alim programini kendilerine
uygun bulmadiklar1 diisliniilebilir. Bunun olasi sebeplerinden
birisinin ilk {i¢ icra edilen programda, kiigiik tekne toplayabilen
geri  alim  programinin  balik  iizerindeki  baskiy
azaltamayacagma olan inang gelmektedir. Uretimin %90’1,
boylar1 18 ila 65 metre arasinda olan trol ve girgir gemileri ile
yapilmakta olup, 2015 yili itibariyle trol ve girgir balik¢iligt
yapilan gemi sayist oran1 %8.5 dir (TUIK 2015).

Goriigiilen balik¢ilarin programa katilmama nedenleri ile
ilgili frekans dagilimi Cizelge 6’da sunulmustur. Bu kapsamda
incelenen ilk faktor balikgilarin “Balik¢ilik disinda para
kazanacak baska bir isim yok” diisiincesi olmustur. Bulgular,
balik¢ilarin - durumlarinin  bu diislinceye uygun kosullarda
bulunmalarma karsin, bu durumun programa katilmamalari
iizerinde %66 oraninda etkili olmadigini kanitlamaktadir.
Benzer sekilde “Balik¢ilik  disinda  bos  zamanlarimi
gecirebilecegim bir hobim yok” diisiincesinin de katilmama
kararinda  etkili olmadigi ortaya c¢ikmustir. Balik¢ilar
“Halihazirda devletin  6dedigi tesvikten daha fazlasini
kazaniyorum” diislincesinin kendilerinin katilmama kararinda
¢ok etkili oldugunu biiyiik bir oranda (%98) ifade etmislerdir.
Bu durum balik¢ilarin kazanglarini yeterli gordiikleri seklinde
de yorumlanabilir. Benzeri sekilde “Tekneyi vermek yerine
ruhsatini kullanarak teknemi yenileyebilirim” ve “Bu teknenin
ruhsatin1 bagka birisine devletin 6dediginden daha fazla bir

Cizelge 4. Balikgilarin av arag tipleri itibariyle denizde galistiklar: giin sayist istatistikleri

Table 4. Statistics of the number of days that fishermen work at sea by type of fishing gear

Av aract tipleri Ortalama Standart sapma Minimum Maksimum
Girgir 221.18 19.196 120 240
Trol-girgir 225.00 0.000 225 225
Diger - orta su trolii 215.83 42.310 120 260
Tiim balikgilar 220.62 23.569 120 260

F=0.360, P=0.699.

Cizelge 5. Balikgilarin yas gruplar itibariyle yillik satis tutarlar istatistikleri (1000 TL)

Table 5. Annual sales amount statistics by fishermen age groups (1000 TL)
Yas grup aralig Ortalama Standart sapma Minimum Maksimum
35 yas alti 3291.66 940.46 1500.00 5000.00
35-50 yas arasi 3260.34 1123.08 1400.00 6000.00
50 yas tstil 3416.66 1381.54 2000.00 7500.00
Total 3327.94 1190.96 1400.00 7500.00

F=0.124, P= 0.884.
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Cizelge 6. Goriisiilen balik¢ilarin programa katilmama nedenlerinin frekans dagilimi

Table 6. Frequency distribution of the reasons for the fishermen not participating in the program

. Etki diizeyi*
Faktorler Toplam
1 2 3 4 5
1 Balikg¢ilik disinda para kazanacak baska bir isim yok 49 2 2 7 13 73
2 Balikgilik diginda bos zamanlarimi gegirebilecegim bir hobim yok 46 3 3 8 13 73
3 Halihazirda devletin 6dedigi tesvikten daha fazlasini kazaniyorum 1 0 0 1 71 73
4 Tekneyi vermek yerine ruhsatini kullanarak teknemi yenileyebilirim 2 0 1 1 69 73
5 Bu teknenin ruhsatini devletin 6dediginden daha fazla bir miktara satabilirim 0 0 2 2 69 73
6 Bu meslek baba meslegidir, atamam 5 3 0 2 63 73
7 Cocugumun da bu meslegi yapmasini istiyorum 31 0 2 0 40 73

*: 1. Hig etkisi olmadi, 2. Biraz etkisi oldu, 3. Orta diizeyde etkili oldu, 4. Etkili oldu, 5. Cok etkili oldu.

miktara satabilirim” diisiincelerinin de (%95 oranlar1 ile ¢ok
etkili oldugu belirtilerek) en etkili faktorler oldugu tespit
edilmistir. Diger taraftan balikg¢ilarin 6nemli bir kismu baba
meslegi olmasi nedeniyle katilmadiklar1 yoniinde goriis
belirtmisglerdir. “Cocugumun da bu meslegi yapmasini
istiyorum” diistincesi balik¢ilarin yaklasik %50°si gecerli iken,
diger yarisi igin gegerli degildir.

4. Sonuglar

Sonug olarak, gemi geri-alim programinin Tiirkiye’de de
uygulanmasmin siirdiiriilebilir balik¢ilik yonetimi kapsaminda
kamunun gergeklestirdigi yerinde uygulamalardan biri oldugu
sOylenebilir. Ancak yapilan ¢alismada, siirdiiriilebilir balik¢ilik
yonetiminde ve stoklarin korunmasinda etkin olan, 30 metre ve
iizeri balikg1 teknelerinin bu programa ilgi gostermedikleri
ortaya cikmustir. Bu gruptan sadece 5 geminin programa
katilmasi da bu durumu agik olarak gostermektedir. Bazi
caligmalarda programin basarisindan s6z edilse de (Goktay ve
ark. 2018), belirtilen nedenle programin bagarisinin kisith
kaldigini s6ylemek miimkiin goriilmektedir. Program 6ncesi ve
sonrast gemi bagina yakalanan deniz {riinleri miktarmin pek
degismemis olmasi da programin siirdiiriilebilir balik¢ilik
yonetimine katkisinin sinirli kaldigini géstermektedir.

Eger hedef balik stoklar iizerindeki baskinin azaltilmast ise,
boylesi bir programin basarili olabilmesi, biiyiik balik¢1 teknesi
sahiplerinin programa katilmasi ile miimkiindiir. Nitekim
yapilan aragtirmada; gemi geri alim programinda belirlenen
gemi  bedellerinin  balikgilara az  gelmesi, programa
katilmamanin en 6nemli faktorlerden birisi olarak belirlenmistir.
Yine s6z konusu balik¢ilarin bu durumdan baska; tesvikten daha
fazlasini kazaniyor olma, tekne yenileme ve ruhsat satigi
yapabilecek olma ihtimalleri, bu karar1 verirken en ¢ok
etkilendigi diger faktorlerin basinda gelmektedir. Balik¢iligin
baba meslegi olmasi ise bu kararda %86 oraninda etkili
olmustur.

Diger taraftan tartisilmasi gereken asil konu biiyiik balikei
teknelerinin  sayisinin  gercekten azaltilma  gerekliligidir.
Bilindigi gibi biiyilk gemiler, 0l¢ek ekonomisinden
yararlanmay1 saglamakta ve rekabet¢i ve ekonomik bir sekilde
faaliyet gosterebilmektedirler. Bu agidan, balik¢r filosunda,
Olcegin biiylimesi olumlu bir sonugtur. Program, filo 6l¢eginin
bliylimesine katki saglamustir. Bu konuda daha net
degerlendirmelerin yapilabilmesi i¢in optimum balik¢1 gemisi
sayist ve dagilimmin bilinmesi gerekmektedir. Bu tartigmalarda
denizlerin uluslararast boyutunun da dikkate alinmasi
gerekmektedir. Filo sayismin yiiksekliginin bu konuda bir
avantaj saglayabilecegi de diisiiniilmektedir.
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