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Oz: Bu calismada Giresun'da balkqilk faaliyette bulunan avlama teknelerinin teknik ozelliklerini saptamak iizere ilin Dogu
Karadeniz kiyisindaki ilgelerden secim yapilmistir. Bu secime gore Piraziz, Bulancak, Merkez birinci grubu, Giilburnu ve Tirebolu ikinci grubu,
Gorele, Cavuslu, Eynesil ilgeleri ise iigiincii grubu olusturmugstur. Tabakali tesadiifi ornekleme ydntemi ile anketler yapilarak balikgi
teknelerinin teknik ozellikleri, yardimc tekne ozellikleri, ag donamm ozelikleri, aveilik geregleri ozellikleri ve mevcut sorunlar incelenerek
¢oziim onerileri ileri stirtilmiigtiir.

Anahtar sozciikler: Giresun balik¢iligi, balikei profili, avlama filosu

Technical Specifications of Fishing Fleet in Giresun Province

Abstract: In this study, the provinces along the eastern Black Sea coast were selected to determine the technical characteristics of
fishing vessels operating in Giresun. According to this election, Piraziz, Bulancak, Central first group, Giilburnu and Tirebolu second group,
Relative, Cavuslu, Eynesil district third group. Questionnaires were made by stratified random sampling method, and technical specifications of
fishing boats, auxiliary boat characteristics, network equipment properties, hunting equipment characteristics and present problems were
suggested and solution proposal was put forward.

Keywords: Giresun fishery, fisherman profile, fishing fleet

GIRIS AB Ortak Balik¢ilik Politikasina gore; Yapisal
Politikalar hem diger Birlik Politikalar1 ile Balikgilik
Politikasinin  birbirleriyle iliskileri kuvvetli bir sekilde
saglanarak balik¢ilara verilen destek artmali. Stirdiirilebilir
balikeilik i¢in filonun mevcut dogal kaynaklara uyumunu
saglamay1 amaglamalidir. Refah seviyesinin yiikseltilmesi
acisindan kiy1 boélgelerimizde yoksullugun azaltilmasi ve
kalkinmasi i¢in birligin almis oldugu kararlara uyulmasi
gerekmektedir (Anonim, 1995-1997).

Tiirkiye balik¢ilik sektoriiniin AB balikeilik sektorii
ile entegrasyonun da uygulamalarin saglikli bir sekilde
yiriitiilmesi ve Onlemlerin basarili olmasi i¢in balik¢ilik
filosunun yapisi, fiziksel ve teknik  &zelliklerinin
belirlenmesi gerekmektedir.

Avlama teknolojisindeki gelismelere bagl olarak
av araglari, aglar ve balik bulucu cihazlarin kullanimi hizl
bir sekilde artmaktadir. Buna bagli olarak her gelisen yeni
teknolojisi kullanarak yalnizca ekonomik fayda ve iiretim

Avlanma filosunun teknik ve fiziksel Ozellikleri

- o iizerine daha Once yliriitiilen bazi calismalar ise; Tietze ve
artist gibi hedefleri dikkate almak yaniltici olmaktadir. Su

iirtinleri aveiliginda kullanilan ekipmanlar dizayninda segici
ve hedefe yonelik olarak organize yapilmalidir.
Ekipmanlarin standart hale getirilmesi ¢aligmalarma 6nem
verilmelidir.

ark, (2001) yilinda degisik iilkelerde yapmus olduklari
caligmalarda avlama teknelerinin  ekipmanlarii  ve
ekonomik analizlerini aragtirmiglar Colloca ve ark., (2003)
Cilento (italya) Bolgesindeki avlama filosu ve av
ekipmanlar1 incelemistir. Tzanatos ve ark., (2005)
Yunanistan’daki kiy1 balik¢ilig lizerine arastirma yapmistir.
Unal ve ark., (1998) Izmir ili Foca ilgesi, Celiker ve
ark.,(2006) Karadeniz Bolgesi’nde, Ydiicel, (2006) Orta
Karadeniz’de, Uzmanoglu ve Soylu (2006) Karasu
(Sakarya) Bolgesi, Sahin Ozen (2006) Tekirdag ilindeki
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Balikeilik, sadece iiretim olarak degil bunun yani
sira birgok alanda yarattig1 istihdam nedeniyle ekonomiye
yapmus oldugu katkilar nedeniyle 6nemli bir sektor haline
gelmigtir (Mastracchio, 2007).
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baliket
ylriitmisglerdir.

teknelerinin  ekipmanlar1  iizerine ¢alismiglar

Bu arastirma, Tiirkiye balik¢ilik sektoriinde dnemli
bir paya sahip olan Dogu Karadeniz Bdlgesi’ndeki Giresun
ilinde avlama filosunun fiziksel ve teknik o&zellikleri
uygulanacak politikalara, yapilacak veya yapilmasi
planlanan diizenlemelere ve/veya alinacak tedbirlere 1sik
tutacak verilerin elde edilmesi amaciyla planlanmustir.

MATERYAL ve METOD

Dogu Karadeniz Bolgesi’nde Giresun ilinde 8 ilge
(Piraziz, Bulancak, Merkez, Giilburnu, Tirebolu, Gorele,
Cavuslu, Eynesil) arastirma alanini olusturmus olup, Piraziz,
Bulancak, Merkez birinci grubu, Giilburnu ve Tirebolu
ikinci grubu, Gorele, Cavuslu, Eynesil ilgeleri ise ii¢lincii
grubu olusturmaktadir (Sekil 1). Bu gruplardaki balike1
barinaklarina kayitli avlama tekneleri arastirma materyalini
olusturmustur. Anket formlar1 tekne sahipleri ile yiiz yiize
goriismeler yoluyla doldurulan anket formlarindan elde
edilen orijinal veriler yardimiyla toplanmigtir.

Giresun ilinde balik¢ilik faaliyetinde bulunan
avlama teknelerinin; boy, kullanim sekli, yas, motor giicii,
yapim malzemesi, miilkiyet durumu, satin alinma sekli,
kullandiklar1 avlama aglar1 ve ekipmanlar ve elektrikli cihaz
donanimina iligkin verileri elde edecek sekilde, (Sabatella,
ve Franquesa,2003; Anonim 1997-2004)’de bildirilen
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Sekil 1. Calisma alaninin genel goriiniimii
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Kontrol Genel Miidiirliigii Su Uriinleri Daire Baskanhig1 ve
Ankara Universitesi Su Uriinleri Arastirma ve Uygulama
Merkezi’nin (Celiker vd., 2006) Tarimsal Ekonomi
Arastirma  Enstitiisi  tarafindan  yapilan  projeleri
dogrultusunda hazirlanmistir.

Giresun ilinden arastirma yapilan bdlgede ¢ekilecek
ornegin biiyiikliigiiniin tespitinde; tekneler kiigiikten biiyiige,
tekne boylar itibariyle siralanmig ve yogunluklar: dikkate
alinarak; 12 m kiigiik ve 12 m’den biiyiik tekne ve gruplar
olarak smiflandirilmistir. Ayrica tekneler yaptiklart aveilik
¢esidine gore de Kiyr balikgilign ve Girgir balik¢iligr olarak
ayrilarak incelenmistir. Tabakali Tesadiifi Ornekleme
Yontemine goére her gruptan anket yapilacak tekne sayisi
belirlenmistir. Bu amagla, Giresun Ili Balik¢ilik ve Su
Uriinleri Sube Miidiirliigii’nden avlama ruhsati almis ve
balik¢t barmnaklarina kayitli olan 630 balik¢1 teknesinin
ilgelere gore dagilimi belirlenmistir. Avlama teknesinden
cekilecek ornek biiyiikligii Yamane (2001)’nin belirttigi
yonteme gore yapilmistir.

Avlama filosunun teknik yonden irdelenmesinde
Yamane (2001) ve Diizglines vd., (1983)’in ydntemleri
kaynak olarak kullanilmistir. Karsilastirma ve kontrollerde
o6nem seviyesi, P: 0,05 olarak kabul edilmistir. Ayica,
kullanilan anket formlar1 ¢esitli aragtirmalarda da daha once
kullanilmistir (Anonim1997-2004).
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BULGULAR
Arastirmada  Oncelikli  olarak  tekneler  boy
smiflarina  ayrilarak o boy sinifindaki  popiilasyon

biiyiikliikleri belirlenmistir. Bu verilere gore popiilasyon
biiyiikliigii 630 olarak hesaplanmigtir. Bu verilerden ¢ekilen
ornek biiyiikliigii ise 167 olarak belirlenmistir (Tablo1).

Tablol. Tekne boy gruplarna goére popiilasyon biiyiikligi
ve hesaplanan 6rnek biiyiikligii

Tekne Boy Popiilasyon Ornek
Guruplari (m)  Biiyiikliigii (N)  Biiyiikliigii (n)
<8 493 111
8-11,9 109 50
12-29,9 22 4
>30 6 2
Toplam 630 167

Balik¢ilik aktivitelerinde bulunan avlama tekneleri
balik¢ilik tipine gore, kiy1r balikciligr (kiigik oSlgekli
balik¢ilik) ve orta/biiyiik 6lgekli balikgilik olmak lizere iki
grupta incelenmistir. Balik¢ilarinin  %96’s1 kiyr  balikgt
teknesi, % 4’0 ise orta ve biyiik Olgekli balik¢1 teknesi
olarak kullanilmaktadir. Arastirma alanindaki karasularinda
trol ve trol-girgir yasak oldugundan sadece orta ve biiyiik
tekneler girgir aveiligi yapmaktadir. Kiigiik 6lgekli balik¢ilik
yapan teknelerinden 6rnek olarak segilenler, genellikle 12
m’den kiiciik olup, kiyidan ayrildiklar1 bolgede avcilik
yapmaktadir. Daha sonra avlarini ayni bdlgede karaya
birakmaktadir. Ornek olarak secilen avlama teknelerinin
maksimum 45 m boyunda oldugu, minimum 3,5 m arasinda
oldugu belirlenmistir. Ayrica kiyr balik¢iligi yapan (kiiglik
Olcekli balik¢ilik) teknelerinin boylart ise 3,50 mile 11,9 m
arasinda degisim gosterdigi ortalama ise 7,17 m oldugu
belirlenmistir. Orta ve biiylik 6lgekli balik¢i tekne boylari
ise 12 m ile 45 m arasinda oldugu ve ortalama 27,41 m
olarak belirlenmistir (Tablo 2).

Tablo 2. Avlama teknelerinin boy gruplar1 ve balik¢ilik
tipine gore dagilimi ile minimum ve maksimum boylari.

Ornek
Secilen
Boy Gruplari (m) Avlama Min Mak Ort
Tekneleri
N n
<8 493 111 35 78 6,25
8-11,9 109 50 8 11 9,23
12-29,9 22 4 12 28 19,25
>30 6 2 425 45 43,75
Balikeilik Tipi
Kiiciik Olgekli 612 161
Balikeilik (Kiy1 3,5 12 7,17
Balike¢iligr) Ort.
Orta ve Biiytlik 28 6
Olgekli Balikgilik 12 45 2741
Genel Ortalama 630 167 35 45 7,90
Avlama teknelerinin yas dagilimlar1 0-45 yil

arasinda degistim gostermis olup ortalama 16,15 yil oldugu
belirlenmistir (Tablo 4). Aragtirmada en yash boy grubunu
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8 m’den daha kiigiik olan tekneler olustururken (19,92 yil),
en geng grubu ise 12-29,9 m boy grubunda olanlar
olusturuyor (11,75 y1l). Tekne boy grubu ile ortalama tekne
yast karsilastirildiginda aralarinda anlamli bir iliskinin
olmadig1 belirlenmistir (r=0,2086). Avlama teknelerinin 12
m’den kii¢iik olanlarinin en yaslisinin yast 45 yillik, 12
m’den biiyiik olanlarinin en yaslisinin yagsi ise 18 yil olarak
saptanmistir ( Tablo 3). Avlama teknelerinin yaglar1 5’er
yillik araliklarla yas gruplarina ayrildiginda, %23 {inlin 15-
20, %21’inin 10-15, %19 ‘unun 20-25, %9’unun 5-10,
%4’Uniin  30-35, %3’inin 40-45, %?2’sinin ise 35-40
yaslarinda oldugu saptanmistir. Avlama tekneleri arasinda
en yiksek oran 15-20 yas grubunda 8 yasindan kiigiik
avlama teknelerinde tespit edilmistir. Bu yas grubunu yine
ayni boy grubu iiyelerinin 10-15 yas gurubu takip etmistir
(Sekil 2).

Tablo 3. Avlama teknelerinin yas dagilimi (%).

Boy Gruplari (m) Minimum Maksimum Ortalama
<8 1 45 16,92
8-11,9 2 35 15,34
12-29,9 2 18 11,75

>30 2 3 2,5
Balik¢ilik Tipi
Kiigiik Olgekli Balikg1lik
(Kiy1 Balike¢iligr) ! 45 16,43
Orta ve Biiyiik Olgekli

Balikgilik 2 35 8,66
Genel Ortalama 1 45 16,23

Avlama teknelerinden 8 yasindan kiiciik ve 10-15
yas arasindaki avlama tekneleri sayist en fazla yigilma olan
grubu olusturdugu gibi bu grubu yine ayni boy grubundan
20-25 yas grubu takip etmistir. Balikgilik faaliyetinde
bulunan avlama teknelerinin  %20’sinin yasi, 10’dan
kiigliktiir. Bu gruptaki avlama teknelerinin yarisindan
fazlasinin (%64 liniin) yas1 20 den kii¢iik, %36’sinin yasi ise
20’den biiyiiktiir.
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Sekil 2. Avlama teknelerinin yas gruplarina gore dagilimi
(%).

Kiy1 balik¢iligr yapan teknelerinin % 26’sinin yas1
20°den kiigiiktiir. Bu  gruptaki teknelerinin
yarisindan fazlasinin (%60°1inmn) yast 20 den kiigiik,
%30 unun yasi ise 20°den biiyliktiir (Sekil 3).

avlama

Orta ve biylk Olcekli balikgilik faaliyetinde
bulunan avlama teknelerinden yaris1 5 yasin altindadir. En
yasli grup 15-20 yas grubudur. Orta ve biiylik Olgekli
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balik¢ilik yapan teknelerin ise % 67’isi 15 yasindan
kiigtiktiir (Sekil 4).
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Sekil 3. Kiy1 balik¢iligi yapan avlama teknelerinin yas
gruplarina gore dagilimi (%).
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Sekil 4. Orta ve biiyiikk 6l¢ekli avlama teknelerinin yas
gruplarina gore dagilimi (%).

Yapim malzemesi olarak avlama teknelerinin %
98°inin ahsaptan, %2’sinin ise sactan imal edildigi tespit
edilmistir. 12 m’den kiigiik teknelerin tamami ahsap, 28
m’den biylik teknelerin tamami ise sa¢ malzemeden imal
edilmistir. 12-29,9 m boy grubundaki teknelerin %66,6’s1
ahsap, %33,3’1 ise sagdan imal edilmistir. 30 m’den daha
bliyiik boylardaki teknelerin tamami sag malzemeden
yapilmistir. Kiigiik 6lgekli balik¢ilik yapan teknelerin
tamami (%100) ahsaptan imal edilmistir. Orta ve biiyiik
6lgekli balikeilik yapan avlama teknelerinin % 50’si ahsap,
diger yarisi da (%50’si), sa¢ malzemeden yapilmistir (Tablo
4).

Tablo 4. Avlama teknelerinin yapim malzemesi.

Boy Gruplari (m) Minimum Maksimum Ortalama
Ahsap Sa¢

<8 111 - 111

8-11,9 50 - 50

12-29,9 3 1 4

=30 - 2 25

Balikeihik Tipi

Kiigiik Olgekli

Balik¢ilik (Kiy1 161 161

Balik¢1lig1) Toplam

Orta ve Biiyiik 3 3 6

Olgekli Balikgilik

Genel Ortalama 164 3 167

Yapim malzemesi olarak avlama teknelerinin %
98‘inin ahsaptan, %2’sinin ise sagtan imal edildigi tespit
edilmistir. 12 m’den kiigliik teknelerin tamami ahsap, 28
m’den biiylik teknelerin tamamu ise sa¢ malzemeden imal
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edilmigtir. 12-29,9 m boy grubundaki teknelerin %66,6’s1
ahsap, %33,3’1 ise sagdan imal edilmistir. 30 m’den daha
bliylk boylardaki teknelerin tamami sa¢ malzemeden
yapilmistir. Kiiciik Olgekli balikeilik yapan teknelerin
tamami (%100) ahsaptan imal edilmigtir. Orta ve biiyiik
6lgekli balik¢ilik yapan avlama teknelerinin % 50°si ahsap,
diger yarisi da (%50’si), sa¢ malzemeden yapilmistir (Tablo
4).

Avlama teknelerinin %76,2’sinin  miilkiyeti
kendine ait teknelerden olusmaktadir. Ortak tekne
sahiplerinin ~ %20,92 aile i¢ci ve  %1,92 aile dist
ortakliklardan olusmaktadir. Giresun balik¢ilarinin avlanma
teknelerini kiralama (%]1) yoluna gitmemeleri ¢ok dikkat
cekici bir sonuctur (Tablo 5). Tekne boyu 8 metreden kiigiik
olan avlama teknelerinin miilkiyetleri en fazla (%53,2) tek
tekne sahiplerine aittir. 8 metreden kiigiik tekne sahiplerinin
ortaklik kurarken aile i¢indeki (%10,71) ortakliklari tercih
ettikleri tespit edilmistir. Kiralama yoluyla avcilik yapan
avlama teknelerine baktigimizda yine 8 metreden kiigiik
avlama teknelerinden sadece bir iiyesinin kiralamay: tercih
ettigini gérmekteyiz. Tekne boyu 8-12 metre boy grubunda
%21,28’1 teknenin miilkiyeti tek kisiye ait iken %7,77°lik
oran ile de tekne sahipleri miilkiyette aile i¢i ortaklig1 tercih
etmiglerdir ancak ¢ok kiiciik oranla(%0,5) aile dist ortaklik
tespit edilmistir. 12-30 metre boyundaki tekne sahiplerinin
%1,52’si teknenin miilkiyeti tek kisiye ait iken %1,26’lik
oran ile de tekne sahipleri miilkiyette aile i¢i ortaklig1 tercih
etmislerdir.

Bu grubun tyeleri tekne milkiyeti igin aile dist
ortakligi ve kiralamay1 tercih etmemislerdir. 30 metreden
bliyikk avlama tekne sahipleri tekne miilkiyeti igin tek
kendilerine ait tekne sahibi olmayip aile i¢i ortaklik yoluyla
(% 1,26) tekne miilkiyeti sahipleri olmuslardir. Tim boy
gruplarindan 30 metreden biiyiik tekneler haric en az
%50’sinin tekne miilkiyeti kendilerine aittir. 8§ metreden
kiigiik tekne grubunun % 80°ninin tekne miilkiyeti kendisine
aittir. Tekne boyu arttikca miilkiyette kiralama yolu tercih
edilmemistir ve ortaklarin aile i¢i bireylerden tercih edilme
orani da artmistir. 8 metreden kiigiik teknelerde %16 olan
aile i¢i bireylerle ortaklik, 12 m’den biiyiik teknelerde
%50’ye ve 30 metreden biiyiik teknelerde ise %100 ‘e
ulagsmaktadir.

Balik¢ilarin %90°inin, balikgilik faaliyetlerini tek
avlama teknesi, %10‘unun ise iki veya daha fazla avlama
teknesi ile aveilik yiriittiig saptanmustir (Sekil 5). Avlama
teknelerinin satin alma sekli, tekne sahibi balikgilarin
%55’inin kendi imkanlari, %19’tiniin kredi, %7’sinin miras
ve %19’u sahistan bor¢ alarak tekne sahibi olduklari
saptanmistir.  Bliyiik boya sahip teknelerde kredi
kullaniminin artmasit beklenirken kiiciik kiyr balik¢iligt
yapan teknelerde kredi kullanim1 %17,9 olarak bulunmustur.
30 metreden biiyiik teknelerin %50 kendisinin %50 de miras
yoluyla sahip olundugu bulunmustur (Sekil 6).
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Balik¢ilik tipine goére bakildiginda en yiiksek bor¢ alma yoluyla tekne sahibi olmuslardir. Orta ve biiyiik
oranda kredi kullanan balik¢ilar kryr balik¢ilaridir (%18,24), Oleekli balikgilardan % 0,68’ sahistan borg alarak tekne
en az oranda kredi kullanan balik¢ilar ise girgir yapan tekne sahibi olmuslardir (Sekil 7).

sahipleridir (%8,70). Kiy1 balik¢ilarinin %14,24°1 sahistan

Tablo 5. Boy gruplar: ve balikgilik tipine gore asil avlama teknelerinin miilkiyet dagilimi (%)

Boy Gruplari (m) Tekne Miilkiyeti
Kendisinin _ .Ortak. Kira TOPLAM
Aile I¢i Aile
Dis1
<8 53,2 10,71 15 1 66,41
8-11,9 21,28 1,77 0,5 0 29,55
12-29,9 1,52 1,26 0 0 2,78
>30 0 1,26 0 0 1,26
Balikeilik Tipi
Kiigiik Olgekli
Balikeilik (Kiy1 74,88 18,24 1,92 0,96 96
Balik¢iligi) Toplam
Orta ve  Biyik
Olgekli Balikgilik 13 2,68 0 0 4
Genel Toplam 76,2 20,92 1,92 0,96 100
200
151
2 100
<
50
0 1
Tek Teknesi olan 2 Teknesi olan 3 Teknesi Olan
Balikgilarin Sahip olduklanTekne Sayilarive yiizdeleri 0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Kendisinin - W Kredi Miras M Bor¢
e Adet s
Sekil 7. Balikgilik tipine gore avlama teknelerinin satin
Sekil 5. Balikgilarin genel olarak sahip olduklari tekne almma sekli (%).
sayilart.

Avlama teknelerindeki aglar ve diger avlama
araclari; aglardan sade aglar, fanyali aglar, girgir aglar,
tekneye bagl kaldirma aglarini kullandiklart gibi dip trold,
»30 ¢ift gemili orta su trolii, dreg, algarna, ¢apari, parakete, el
oltas1 ve sabit oltalar (el ile kullanilan) gibi farkli
Ozelliklerdeki oltalar ve dalis takimlarina da rastlanmustir.

Tekneye Sahip olma sekli (%)

12-30 | ——
8-12 | —

< I Algarna, dre¢ ve dalis takimlari, aveiliginda sadece
bu av arag-gereglerinin kullanildig1 belirli su iriinlerinin
avciligint yapan kiyr balikgilarda tespit edilmistir. Aglarin
donatimi, kullanimi ve adlandirilmasinda bazi farkliliklar
Sekil 6. Tiim avlama teknelerinin satin alinma sekli (%). olsa da, balikgilarin benzer ag cesitlerini kullandiklari

saptanmistir.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

BKENDISI mKREDI = MIRAS mBORC

Kiytr balikgiligi  yapan avlama teknelerinin
%46’s1nda olta bulunmasi nedeniyle, kiy1 balik¢ilarinda olta
ve aglar hemen hemen birlikte yaygin bir av araci olarak
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tespit edilmistir. Giresun ilinde balik¢ilik yapan avlama
teknelerinde, olta disinda ¢cogunlugunu aglarin olusturdugu,
23 avlama araci kullanildig1 belirlenmistir bunlar; genellikle
mezgit uzatmasi (%86), barbunya ag1 (%76), palamut
uzatmasi1(%63), sagma ag1 (%62), kalkan ag1 (%39) ve
algarna (%32) oranlarinda bulunmaktadir (Tablo 6).

Kiy1r balik¢iligt  yapan avlama teknelerinde
cogunlukla mezgit-palamut uzatmalar1 veya mezgit-
palamut-barbunya uzatmalar1 ile sagma kombinasyonlarinin
bulundugu, endiistriyel balik¢ilik yapan avlama teknelerinde
girgir  aglari, dip trolii, ¢ift gemi ve orta su troli
bulunmaktadir.

Gurgirlarda  tekne boyu  biiyiidiikce avlama
araglarmin sadelestigi, hamsi-istavrit veya hamsi-palamut
girgirt kombinasyonlariin agirlik kazandigr gozlenmistir.
Trol-girgir teknelerinde orta su trolii, yerini palamut girgirt
ve palamut uzatmalar1 yer almigtir. Orta ve biiylik olgekli
balik¢ilikta, hamsi, barbun, mezgit girgirinin yaninda orta ve
dipsu trolii gesitlerinin az da olsa temsil edildigi bir gruptur.

Tablo 6. Giresun ili balik¢ilik yapan teknelerde bulunan
avlama arag-geregleri (%)

Avlama Aracr* %n  Avlama Araci %n
Mezgit Uzatmasi 86 Tirsi Uzatmast 17
Barbunya Uzatmast 76 Rus Kefali Volisi 16
Palamut Uzatmasi 63 Liifer Uzatmas1 15
Sagma 62 Alamana 8
Kalkan Uzatmast 39 Dalgi¢ Takimi 7
Algarna 32 Igrip 4
Istavrit Volisi 31 Zipkin 4
Yerli Kefal Uzatmasi 26 Dreg 3
Iskorpit Uzatmas1 23 Dip Trolii 3
Zargana Uzatmasi 21 Orta Su Trolii 2
Cinekop Uzatmasi 20 Capari 2
Istavrit Uzatmasi 20

* QOltalar dahil edilmemistir.

Bu arastirmada Tablo 7 de belirtilen tim av
araglarindan hepsi en az %50 oraninda tiim teknelerde
bulundugu tespit edilmistir.

Tablo 7. Girgir teknelerinde bulunan avlama araglart (%).

Avlama Aracr* % n Avlama Araci % n

Mezgit Uzatmast 83 Tirsi Uzatmasi 50

Barbunya Uzatmasi 100 Rus Kefali Volisi 67
Palamut Uzatmasi 67 Liifer Uzatmasi 67
Sagma 83 Alamana 50
Kalkan Uzatmas1 83 Dalgi¢ Takimi 50
Algarna 83 Igrip 50
Istavrit Volisi 67 Zipkin 50
Yerli Kefal Uzatmasi 83 Dreg 50
Iskorpit Uzatmas1 67  Dip Trolii 50
Zargana Uzatmasi 50 Orta Su Troli 50
Cinekop Uzatmasi 83 Capari 50
Istavrit Uzatmas1 50

* QOltalar dahil edilmemistir.
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Avlama teknelerinde telsizden akint1 6l¢er kadar
cok c¢esitli elektrikli cihaz ve ekipmanin bulundugu
saptanmistir (Tablo 7) 8 metreden kiicik avlanma
teknelerinin telefon (%20), telsiz(%6), SSB telsiz(%2),
radar(%18),iskandil(%9) ve akinti 6lger (%1) oraninda sahip
olduklar1 teknolojik donanim olarak tespit edilmistir.
Avlanma teknelerinin boyu arttikca sahip olduklari
teknolojik donanimda artmugtir hatta 30 metreden daha
biiyiik avlama teknelerinin hepsinde tiim donanimlar (%100)
bulunmaktadir (Tablo 8).

Tablo 8. Boy gruplart ve balikgilik tipine gore avlama
teknelerinde bulunan elektrikli cihaz ve ekipmanlar (%n)

Boy Gruplar Elektrikli Balik¢ihik Tipi (%n)

Elektrikli Cihazlar (m)
i 8- 12- Kiyn

Cihazlar 8 119 209 0 pankang  GrEr
Telsiz 6 32 75 100 14 83
Telefon 20 18 50 100 81 67
SSB Telsiz 2 4 50 100 2 67
Sonar - - 50 100 - 67
Radar 18 42 75 100 25 83
Jenerator - 4 50 100 1 67
Iskandil 9 36 50 100 17 67
GPS- Uydu - 2 50 100 1 67
Fishpomp - - 25 100 - 50
Faks - - 50 100 - 67
EcoSaunder - 2 50 100 1 67
Buz Makinasi - 50 100 - 67
Oto pilot - - 50 100 - 67
Akintidlger 1 - 50 100 1 67

Kiy1 balik¢ilifi yapan avlama teknelerinde daha
¢ok avin yerini bulmaya yarayan sonar ve eco-saunder VHF
telsiz magnetik pusula, telefon ve akinti Slger disinda
elektronik cihaza rastlanmamistir. Orta ve biiyiik avlama
teknelerinde; bu caligmamizda sadece girgir tekneleri ile
calisigimiz igin girgir teknelerinde avin bulunmasina
yarayan tiim ekipman (Sonar, Echo-Sounder, akint1 Olger,
VHEF Telsiz [Adet], SSB telsiz, kus radari, kumpas radar, ag
radar1, harita cihazi (GPS), manyetik pusula oldugu gibi
tasima teknesine almaya yarayan fishpomp ve avin
bozulmasimi 6nlemek i¢in buz makinesi ve jeneratér gibi
ekipmanlar da mevcuttur. Endistriyel balik¢ilik yapan
biiyiik boy teknelerde belirtilen tiim elektronik cihazlar
mevcuttur.

Avlama teknelerinin motor gii¢lerinin 7-1250 BG
arasinda degistigi belirlenmistir. 8 metreden daha kiiclik
avlama tekneleri ortalama 19,33 BG ile en kiiciik motor
gliciine sahip grubu olusturmaktadir. En biiylik motor giicii
tekne boy biiylikliigii ile dogru orantili olup 30 metreden
daha biiyiik tekne grubunda ortalama 1000BG ile en biiyiik
motor giiglerine sahip grubu olusturmaktadir. II. ve IIL.
motor destekleri 10 metre av teknelerinden daha biiylik
teknelerde bulunmaktadir. Il.motor giicii 8-12 metre grubu
iiyelerinden 10 av teknesinin ortalamast 25,3 BG, 12-30
metre boy grubunda iki av teknesinin  ortalamasi 725
BG’diir. IIl.motor destegi 30 metreden daha biiyiik iki av
teknesinde ortalama 875 BG kuvvetindee motor kullanildig:
tespit edilmistir (Tablo 9). Kiy1 balik¢iligr yapan avlama
tekneleri, en kiigiilk motor giiciine ortalama 36,24 BG ile



Anadolu Cev. ve Hay. Dergisi, Yil:3, Say1:2, (68-76) 2018

sahip grubu olusturmaktadir. Orta ve Biiyikk Olgekli
Balik¢ilig1 olusturan girgir teknelerinde birinci motorlarin
ortalama giicii 612,5 BG’diir (Tablo 9).

Kiy1 balik¢iliklarinda IL.motor takviyesini grup
iiyelerinden 10 av teknesinde ortalama 25,3 BG’lik motor
giicliyle tespit edilmistir. Kiy1 balik¢ilarinda III.motor
kullanmamuiglardir. Orta ve biiyiik balikgilarda II. motor
destegi motor giicii ortalamas1 737,5 BG’de ve III. motor
destegi 30 metreden daha biiyiik iki av teknesinde ortalama
875 BG kuvvetinde kullanildig: tespit edilmistir.

Tablo 9. Boy gruplari ve balikgilik tipine gore avlama
teknelerinin motor giigleri (BG)

Motor Giicii (BG)
Boy Gruplari (m) 1. Motor Mlc:for I\/Ilcl):é)r
Min. Max. Ort. (ort) (ort)
<8 7 85 19,33 - -
8-11,9 16 168 73,78 25,3 (10)
12-29,9 65 1000 418,75 725 (2) -
>30 750 1250 1000 750(2) 875(2)
Balik¢ilik Tipi
Kiigiik Olgekli
Balike¢ilik (Kiy1 7 168 36,24 25,3
Balik¢iligr) Toplam
Orta ve Biiyiik =)
Olgekli 2 65 1250 612,5 7375 875
Balikgilik o
TARTISMA ve SONUC
Giresun ili balikgilarinin  %96’s1  kiyr  balik¢i

teknesi, % 4’1 ise orta ve biiyiik Olgekli balik¢i teknesi
olarak kullanilmaktadir. Giresun ili karasularinda trol ve
trol-girgir yasak oldugundan sularimizda sadece orta ve
biiyiik tekneler olarak girgir aveiligi yapilmaktadir. ildeki
ruhsatlh teknelerin boylar1 incelendiginde; 8 metreden kiigiik
tekne grubunun minimum 3,5 metre, maksimum 6,25 metre
oldugu, 30 metreden biiyiikk boy grubundaki tekne grubunda
ise grubunun minimum 42,5 m ve maksimum 45 metre
boyundaki tekneler ile avcilik yaptig: tespit edilmistir.

Avlama teknelerinin yaslarinin 0-45 yil arasinda
degistigi ve ortalama 16,15 y1l oldugu saptanmistir. 8 m’den
daha kii¢iik boy grubundaki avlama tekneleri ortalama 16,92
yil ile en yasli, 30 metreden daha biiyiik tekneler en geng
avlama teknelerini olusturmaktadir. Tekne boy grubu ile
ortalama tekne yasi arasinda anlamli iliski bulunamamistir

(r=0,2086).

Kiigtik 6l¢ekli baliker tekneleri (16,43 yil), orta ve
biiyiikk olcekli balik¢ilik yapan avlama teknelerine gore
ortalama 7,77 yil daha eskidir. Avlama teknelerinin 12
m’den kii¢iik olanlarimin en yashisinin yas1 45 yillik, 12
m’den biiyiik olanlarinin en yaslisinin yasi ise 18 yil olarak
saptanmuigtir.
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Avlama teknelerinin su aldiklarinda kolay
batmamalari, kiyiya kolayca  ¢ikartilabilmeleri ve
tamiratlarinin ~ balik¢ilar  tarafindan da  yapilabilmesi

nedeniyle % 98‘inin ahsaptan, %2’sinin ise sagtan imal
edildigi belirlenmigtir. 12 m’den kiigiik teknelerin tamami
ahsap, 28 m’den biiyiik teknelerin tamami ise sag
malzemeden imal edilmistir. 12-30 m boy grubundaki
teknelerin %66,6°1 ahsap, %33,3’1 ise sagtan imal edilmistir.
30 m’den daha biiyiilk boylardaki teknelerin tamami sag
malzemeden yapilmistir. Kiyr balik¢iligi faaliyetinde
bulunan avlama teknelerinin tamami (%100) ahsaptan imal
edilmistir. Orta ve biiyiik 6lgekli balik¢ilik yapan avlama
teknelerinin % 50’si ahsap, diger yarist da (%50’si), sag
malzemeden yapilmustir.

Balik¢ilarin  teknelerinin =~ %76’smin  miilkiyeti
kendine, %23’i ise miilkiyeti ortak tekneler ile balikgilik
faaliyetinde bulunduklar1 tespit edilmistir. Avlanma

teknelerini kiralama (%]1) yoluna gitmemeleri ¢ok dikkat
gekici bir sonuctur. Tim boy gruplarindan 30 metreden
biiyiik tekneler hari¢ en az %50’sinin tekne miilkiyeti
kendilerine aittir. 8 metreden kiigiik tekne grubunun %
80’ninin tekne miilkiyeti kendisine aittir. Tekne boyu
arttikca miilkiyette kiralama yolu tercih edilmemistir ve
ortaklarin aile i¢i bireylerden tercih edilme orani1 da
artmigtir. 8 metreden kiiclik teknelerde %16 olan aile ici
bireylerle ortaklik, 12 m’den biiyiik teknelerde %50’ye ve
30 metreden biiylik teknelerde ise %100 ‘e ulagmaktadir.
Kiyt balik¢iliginda teknelerin  miilkiyetlerinin = %781,
girgirlarin %33°4 balikgilarin  kendilerine aittir. Tekne
boyuyla birlikte tekne ve av donanimi sermayesi arttigindan,
girgir millkiyetinde ortak olanlarin orani kiy1 balik¢ilarindan
cok daha yiiksek olup ortakligin sadece aile bireyleri
arasinda gerceklestigi tespit edilmistir.

Kiy1 balik¢iligr yapan balikgilarin sadece %7’sinin
ikinci avlama teknesi veya tasima teknesi bulunmaktadir.
Ucglincii teknesi bulunan sadece bir balike1 tespit edilmistir.
Giresun ili balik¢ilik faaliyetinde bulunan avlama teknesi
sahibi balik¢ilarin %55’inin kendi imkanlari, %19’iiniin
kredi, %7’sinin miras ve %19’u sahistan borg¢ alarak tekne
sahibi olduklar1 saptanmuistir.

Tekne boyu biiyiidiikge sahistan bor¢ alma yoluyla
tekne sahibi olanlarm orani diigmistir, 12-45 m boy
dagiliminda itibaren sahistan bor¢ alarak tekne sahibi olan
balik¢t bulunmamaktadir. Biiyiilk boya sahip teknelerde
kredi kullaniminin artmasi beklenirken kiiciik kiy1 balik¢ilig
yapan teknelerde kredi kullanim1 %17,9 olarak bulunmustur.
30 metreden biiylik teknelerin %50 kendisinin %50 de miras
yoluyla sahip olundugu bulunmustur. Balik¢ilik tipine gore
bakildiginda en yiiksek oranda kredi kullanan balik¢ilar kiy1
balikgilaridir  (%18,24), en az oranda kredi kullanan
balik¢ilar ise girgir yapan tekne sahipleridir (%8,70) bunun
sebebinin tim biiylik tekne sahiplerine ulasilamamis
olunmasi olabilir. Kiy1 balik¢ilarinin %14,24°( sahistan borg
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alma yoluyla tekne sahibi olmuslardir. Orta ve biiyiik dlgekli
balik¢ilardan % 0,68’1 sahistan bor¢ alarak tekne sahibi
olmuslardir.

Giresun iI’inde kayith ve limanlarinda bulunan
teknelerde balik¢iligin temel avlama araci aglardir. Kiy1
balik¢iligi yapan avlama teknelerinin %46’sinda olta
bulunmasi nedeniyle, kiy1 balik¢ilarinda olta ve aglar hemen
hemen birlikte yaygin bir av araci olarak tespit edilmistir.
Giresun ilinde balikgilik yapan avlama teknelerinde, olta
disinda ¢ogunlugunu aglarin olusturdugu, 23 avlama araci
kullanildig: belirlenmistir bunlar; genellikle mezgit uzatmasi
(%86), barbunya ag1 (%76), palamut uzatmasi(%63), sagma
ag1 (%62), kalkan ag1 (%39) ve algarna (%32) oranlarinda
bulunmaktadir.

Gurgirlarda  tekne boyu  biiyiidiikce avlama
araglarmin sadelestigi, hamsi-istavrit veya hamsi-palamut
girgir1 kombinasyonlarinin agirlik kazandig gozlenmistir.

Orta ve biiylik 6l¢ekli balik¢ilikta, hamsi, barbun,
mezgit girgirinin yaninda endiistriyel balik¢iligin yapildig
teknelerde orta ve dipsu trolii ¢esitlerinin az da olsa temsil
edildigi tespit edilmistir. ili’ndeki
teknelerinde telsizden akintidlger kadar ¢ok cesitli elektrikli
cihaz ve ekipmanin bulundugu saptanmistir. 8 metreden
kiiciik avlanma teknelerinin telefon (%20), telsiz(%6), SSB
telsiz(%2), radar(%18),iskandil(%9) ve akimnti dlger (%]1)
oraninda sahip olduklar1 teknolojik donanim olarak tespit
edilmistir. Avlanma teknelerinin boyu arttikca sahip
olduklar1 teknolojik donanimda artmistir hatta 30 metreden
daha biiyiik avlama teknelerinin hepsinde tiim donanimlar
bulunmaktadir.

Giresun avlama

Kiy1 balik¢iligt yapan avlama teknelerinde daha
¢ok avin yerini bulmaya yarayan sonar ve eco-saunder, VHF
telsiz, magnetik pusula, telefon ve akintidlger diginda
elektronik cihaza rastlanmamigtir. Orta ve biiyilk avlama
teknelerinde; bu caligmamizda sadece girgir tekneleri ile
calisigimiz icin girgir teknelerinde avin bulunmasina
yarayan tiim ekipman (Sonar, Echo-Sounder, akint1 Olger,
VHF Telsiz [Adet], SSB telsiz, kus radari, kumpas radar, ag
radari, harita cihazi (GPS), manyetik pusula oldugu gibi
tasima teknesine almaya yarayan fishpomp ve avin
bozulmasimi dnlemek igin buz makinesi ve jenerator gibi
ekipmanlar da mevcuttur. Endiistriyel balik¢ilik yapan
biiyiik boy teknelerde belirtilen tiim elektronik cihazlar
mevcuttur.

Avlama teknelerinin motor giiglerinin 7-1250 BG
arasinda degistigi saptanmistir. 30 metreden daha biiylik
tekne grubunda ortalama 1000BG ile en biiyiik motor
giiclerine sahip grubu olusturmaktadir. II. ve III. motor
destekleri 10 metre av teknelerinden daha biiyiik teknelerde
bulunmaktadir. Kiy1 balikg¢iliklarinda II.motor takviyesini

grup iyelerinden 10 av teknesinde ortalama 25,3 BG’lik
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motor giicliyle tespit edilmistir. Kiy1 balik¢ilarinda III.motor
ihtiya¢ duymamuslardir. Ancak girgir tekneleri teknolojik
gelismelere bagli olarak av sahasina hizli bir sekilde
ulagsmak ve fazla miktarda av elde etmek amaciyla 2. ve 3.
motorlarin takildigi, yeni teknelerde ise daha biiyiik motorlar
kullanildig1 saptanmustir.

ONERILER

Dogu Karadeniz Bolgesi balikgilik  filolar:
bakimindan Tirkiye balikgilik sektoriinde biiyilk 6nem
tasimaktadir. Bolge halkinin istihdaminda ¢ok onemli bir
yeri vardir. Bu bolgedeki balike¢ilik sektdriiniin  aveilik
faaliyetinin gelecek nesillere kalmasini saglamak yani

sirdiiriilebilir ve verimli olabilmesini saglamak i¢in
asagidaki sorunlarinin ¢dziimlenmesi gerektigi tespit
edilmistir.

Balikgiliktan sorumlu resmi otoritelerin tek cati
altinda toplanmamasi ve yonetimde bir¢cok bakanlik ile
birlikte ¢alisilmas1 ve farkli yonetmeliklere tabi olunmasi bir
¢ok kamu ve sivil toplum &rgiitlerinin ¢alismalarini
aksatmaktadir.

Mevcut balik¢1 filolarimizin teknik donanim olarak
iyi durumda olmasi ancak balik stoklarimizin olmamasi su
iirlinleri istihsalinde bir agmazimizdir. Bu sorunu ¢dzmek
ancak balik¢ilikla ilgili sivil toplum Orgiitlerinin yani su
balikg1 kooperatiflerinin  gelismesi,
akademik ve teknik olarak balik stoklarinin yonetimi ve
korunmalar1 konusunda egitilmeleri ve aragtirma gelistirme
kuruluslar1 olan enstitii ve iiniversitelerin bu konuda ellerini
tasin altina koymalar1 ve karar vericilerinde bunlara kulak
vermeleriyle olacaktir.
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