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IKLiM DEGIiSIKLiGININ TARIM UZERINDEKi ETKIiLERI VE DENiZYOLU
TARIMSAL URUN TASIMACILIGINA YANSIMALARI

EFFECTS OF CLIMATE CHANGE ON AGRICULTURE AND ITS REFLECTION
ON AGRICULTURAL MARITIME TRANSPORTATION

Remzi FISKIN', Yusuf ZORBA?

Oz

Kiiresel 1sinma ve bunun sonucu olarak meydana gelen iklim degisiklikleri bircok sektorii etkilemektedir. Bu
sektorlerin i¢inde tasimacilik sektorii de olumlu ve olumsuz olarak bu etkiyi gormektedir. Kiiresel isinma ile
birlikte meteorolojik sartlarin giderek sertlesmesi olumsuz etki olarak kabul edilirken, diger taraftan yiikselen
ortalama sicakliklarin yeni tarim alanlarinin olusumuna imkdn saglamasi olumlu etki olarak gériilmektedir.
Ozellikle kiiresel 1sinma ile birlikte kuzey bélgelere dogru denizyolu tarimsal iiriin tagimaciligi faalivetlerinin
artacagi on goriilmektedir. Buradan hareketle, bu ¢calismada kiiresel isinmanin tarimsal faaliyetler iizerindeki
olumlu ve olumsuz etkileri ortaya konarak uluslararasi denizyolu tarimsal iiriin tasimaciligina yansimalar
incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: iklim Degisikligi, Denizyolu Tasimacihig, Tarimsal Uriinler, Kiiresel Isinma

ABSTRACT

Global warming and climate change affects many sectors, directly. The transportation sector in these sectors
is exposed to favorable and unfavorable effect as well. With global warming, increasingly hardening of the
meteorological conditions is considered as unfavorable effect, on the other hand, rising average temperatures
that enables the development of new agricultural area is considered as favorable effect. Especially, it is
predictable that agricultural maritime transportation activities will increase toward the northern region.
Hence, in this study, the international agricultural maritime transportation is examined by introducing a
favorable and unfavorable impacts of climate change on agricultural activities.
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1. GIRIiS
Uzerinde bulundugumuz yerkiire 4 milyar yildan fazla gegmise sahip olan tarihi boyunca defalarca
1sinma ve soguma donemleri gecirmistir. Iginde bulundugumuz dénemde yerkiire tekrar ivedilikle 1s1nma
periyoduna girmistir. Ancak bu isinma doneminde Oncekilerden farkli olarak, olduk¢a fazla bir canli
popiildsyonu bu etkiye maruz kalacaktir. Kiiresel 1sinma sade bir tanimlama ile “atmosfer, okyanuslar ve kara
kiitleleri ylizeyindeki sicakliktaki yiikselme” olarak tanimlanmaktadir (Atalik, 2007: 1). Bu 1sinmanin temel
nedeni olarak ise petrol, komiir ve dogal gaz gibi fosil yakitlarin kullanilmasi sonucu atmosfere karisan sera

gazlarinin oldugu diisiiniilmektedir (Karaman ve Gokalp, 2010: 59).

Giiniimiizde iklim bilimciler ve bilim adamlar1 tarafindan, kiiresel 1sinma ve bunun sonucunda iklim
sisteminde bir bozulma oldugu kabul edilmektedir. Iklim sistemini meydana getiren atmosfer, hidrosfer ve
litosfer gibi katmanlarda bozulmalar meydana gelmeye baslamis, bunun sonucu olarak da dogal denge
bozulmus ve iklim etkilemistir. Kiiresel 1sinma ile birlikte meydana gelen iklimdeki bozulma ve degisiklikler
onlemler alinmasina ragmen, gelecekte de kiiresel 1sinmanin devam edecegini ve sorunlarin yaganmasina
neden olabilecegini godstermektedir. iklimin bozulmasiyla birlikte meydana gelebilecek en 6nemli
sonuglarindan biri su kaynaklari iizerindeki olumsuz etkileridir. Kiiresel 1sinma ve etkisiyle olusan iklim
degisiklikleri, tarimsal faaliyetlerde, hayvan ve bitkilerin dogal yasam alanlarinda degisikliklere yol agacag:

savunulmaktadir (Soylu ve Sade, 2012: 2).

Kiiresel 1sinma ve bunun neden oldugu iklim degisikliginin derinden etkiledigi endiistrilerden biri
olan tarim sektorii diinya tizerindeki en eski ve en koklii sektordiir. Sanayi devriminin gerceklesmesi ile
birlikte tarimin sanayiyi finanse eden ve potansiyel isgiicli saglayan bir endiistri olarak gdriilmesi, tarim ve
tarima bagli ¢evre konularinda telafisi ¢ok zor zararlara neden olmustur. Yanlis kullanilan ve tiikenmeye yiiz
tutan dogal kaynaklar, gidalara kaynakli hastaliklar ve yok edilen ¢evre; insan yasami ve temel gidalarin
temini gelecekte en dnemli konulardan biri olacagi gergegini hatirlatmistir. Sanayi faaliyetleri sonucu olugan
atiklar ve doganin tahribatina bagli olarak artan g¢evre kirliligi kiiresel 1smmmay1 ve iklim degisikliklerini
giderek tetiklemektedir. Buna bagli olarak sicakliklarin artmasi daha siddetli kurakliga neden olarak, su

kaynaklar1 ve tarimsal faaliyetlere direk etki etmektedir (MKA, 2013: 2).

Tarimsal iriinlerin temelini olusturan tahil triinlerinin (Go6zay, 2008) tasinmasi uluslararasi
denizyolu tagimaciliginda dnemli bir yer tutmaktadir. Ozellikle kuru dokme yiik tagimacihiginda yiiksek
oranda pay sahibi olan tahil iiriinleri insan ve hayvan beslenmesini dogrudan etkilemektedir (Yenal, 2011).
Kiiresel 1sinma ve bununla birlikte meydana gelen iklim degisiklikleri tarim triinlerinin diinya iizerinde
tiretilmekte oldugu alanlar1 degistirmesi, bu durumun da tahil Griinleri ticaret rotalarinda farklilagmalara sebep

olmasi beklenmektedir.

267



Mehmet Akif Ersoy Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi
Cilt.8 Say1.17. 2016- Aralik (s. 266-279)

2. LITERATUR TARAMASI
Kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi konular1 diinya ¢apinda yapilan akademik arastirmalarda popiiler
bir konu haline gelmistir. Bu sebeple, birgok degerli makale yayimlamis ve konunun farkli noktalarina
odaklanarak arastirmalar ortaya konmustur. Kiiresel 1sinma ve bunun sonucu meydana gelen iklim
degisikliklerinin tagimacilik sektorii tizerindeki etkileri de birgok aragtirmaci tarafindan arastirma konusu

olarak ele alinmigtir. Bu boliimde ilgili literatiirdeki ¢alismalara yer verilmektedir.

Stamos ve Mitsakis (2014), tagimacilik sektorii i¢in iklim degisikligine adaptasyon politikalar
tizerine yapilmig caligmalari kullanarak kiimeleme teknigi ile hava, kara, deniz ve demiryolu tagimaciliginda
iklim degisikligine adaptasyon teknikleri ve oOnlemlerini ortaya ¢ikarmiglardir. Kiiresel 1sinma ile deniz
tastmacilig1 acisindan en biiyiik tehlikenin “dalga” oldugunu savunmaktadirlar. Ozellikle Japonya bolgesinde
olusan tsunamilerin bolge limanlarmi etkiledigi ve buna Onlem alimmasi gerektigini ifade etmektedirler.
Jonkeren vd. (2007), iklim degisikligi etkisiyle degisen su seviyesinin i¢ suyolu tasimaciliina maliyet
acisindan etkisini incelemislerdir. 2003-2005 yillar1 arasi yapilan seferlerin verileri ile gerceklestirilen bu
calisma, su seviyesi degisikliginin yillik sefer sayilarini etkileyerek finansal olarak gelir kayiplarina neden
oldugunu ortaya koymaktadir. Beuthe, M. vd. (2014), 2005-2050 yillar1 arast dénemi kapsayan iklim
degisikligi senaryolarina gore su yiiksekligi farkliliklarinin Ren ve Danube nehirlerinde yapilan seferlere olan
potansiyel etkilerini ortaya cikarmaya ydnelik benzetim destekli tahminlerde bulunmuslardir. iki farkl
senaryo lizerinden yapilan bu tahminler, iklim degisikliginin bolge suyolu tasimaciligina altyap1 ve gemi
boyutlar1 agisindan etkisi olacagini ortaya koymaktadir. Walker vd. (2011), iklim degisikliginin tasimacilik
tizerine etkileri ile ilgili yapilmis ¢alismalarin bulgularint 6zetleyerek, 6zellikle tagimacilik altyapisi agisindan
iklim degisikligine adaptasyon saglanabilmesi i¢in yapilmasi gereken planlamalar1 ifade etmislerdir. Ng vd.
(2013), tedarik zincirinde diigiim noktasi olan limanlarm iklim degisikligi etkisine kars: etkili adaptasyon
stratejileri gelistirmesi lizerine analizler yapmiglardir. Calismada, liman ve iklim degisikligi arasindaki
dinamiklerin bolgelere gore farklilik gosterecegi ifade edilmektedir. Buradan hareketle, Avustralya’da 4 farkl
bolgede bulunan limanlarin iklim degisikligine karsi adaptasyonlari iizerine incelemelerde bulunulmus ve
analiz edilmistir. Becker vd. (2012), kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi ile ilgili mevcut bilgi durumunu
degerlendirmek igin liman yonetimleriyle goriismelerde bulunmuslardir. Yapilan bu goriismeler iklim
degisikliginin liman operasyonlarina ne gibi etkilerde bulundugu ve buna karsi alinan 6nlemlerin neler
oldugunu ortaya ¢ikarmigtir. Love vd. (2010), tasimacilik sektorii ile iklim degisikligi arasindaki karsilikli
etkilesimi incelemislerdir. Caligmada, tagimacilik faaliyetlerinin iklim degisikligine katkisi tartigilirken, ayni
zamanda iklim degisikliginin tasimacilik sektdriine olan etkileri ve buna karsi yonetimlerin almasi gereken
onlemler iizerine de analizler yapilmistir. Koetse ve Rietveld (2009), literatiirde yer alan g¢aligmalar
inceleyerek iklim degisikliginin hava, kara ve deniz tasimaciligi acisindan etkilerinin ne oldugu iizerine
degerlendirmelerde bulunmuslardir. Yapilan degerlendirme sonucunda kiiresel 1sinma ile birlikte tarim

tiretiminin kuzey {lilkelere dogru artacagini ifade etmislerdir. Millerd (2005), iklim degisikli etkisi ile su
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seviyesinde olusan degisimlerin Great Lakes-St. Lawrence River suyollarinda yapilan navlun tagimaciligina
potansiyel etkilerini incelemistir. Caligmada, iklim degisikligi etkisinin yillik tasimacilik maliyetlerini %13
oraninda arttirdig1 ifade edilmektedir. Jaroszweski vd. (2010), iklim degisikligi ve sosyoekonomik senaryolari
birlikte hesaba katarak iklim degisikligi etki degerlendirmesi lizerine analizlerde bulunmuslardir. Calisma,
iklim degisikligi etkilerini tamamiyla anlayabilmek igin sosyoekonomik senaryolar ile birlikte
degerlendirilmesi gerektigini savunmaktadir. Oswald (2009), iklim degisikligi lizerine yazin taramasi yaparak,
adaptasyon araglari {izerine siiflandirma ve analizlerde bulunmustur. Calismada, tiim sektorlerin ve 6zellikle
tagimacilik sektoriiniin iklim degisikligi konusunda olusturacagi kapsamli ve proaktif adaptasyon planlarimin
onemli bir yere sahip oldugunu ifade edilmektedir. Chapman (2007), hangi teknolojik ve davranigsal
degisimin tagimacilik sektoriinde yiiksek oranda tercih edilen fosil yakit kullanimini ve dolayisiyla gaz
emisyonlarint azaltacagi iizerine incelemede bulunmustur. ETC/CCA (2013), yaymlamis oldugu raporda
Avrupa ilkeleri i¢in tasimacilik sektoriiniin iklim degisikligine adaptasyonu konusunda sistematik bir
yaklagim gelistirmeleri agisindan tavsiyelerde bulunmustur. Ayrica raporda, literatiirde yer alan ilgili
calismalara yer verilerek iklim degisikligine adaptasyon konusunda akademik caligmalar agisindan iiyelerin
dikkatini ¢ekmek istemektedir. Solaymani vd. (2015), iklim degisikligi politikalar1 kapsaminda karbon ve
enerji vergisinin Malezya ekonomisi ve tasimacilik sektoriine olan etkilerini incelemislerdir. Yapilan analizler
karbon vergisi uygulamasinin enerji vergisi uygulamasindan daha etkili oldugunu goéstermektedir. Jonkeren
vd. (2011), iklim degisikligi ile birlikte Ren Nehri su seviyesinde meydana gelen azalmanin, bolge suyolu
tagimaciligmin diger tasimacilik modlar1 (rayli sistem ve kara tasimaciligi) ile olan rekabetine etkilerini
incelemislerdir. Diisiik su seviye ile birlikte bolgede faaliyet gosteren su iistii araglarinin draft kisitt nedeniyle
birim tagima maliyetlerinin arttig1 ve bu durumun rekabet giiciinii zayiflattig1 ifade edilmektedir. TRB (2008)
yayinlamis oldugu raporda, iklim degisikliginin ABD tagimaciligina etkilerini ve adaptasyonu igin gerekli
olan uygulamalar1 ele almistir. Arastirma komitesi altinda yer alan uzmanlar tarafindan yapilmis olan
¢aligmalarin sonuglarina yer veren bu rapor, hava ve iklim kosullarindaki degisimlerin tagimacilik sektoriinii
yiiksek derecede etkileyecegini ifade etmektedir. UNECE (2013), iklim degisikliginin tasima sistemlerine
olan etkisini ve adaptasyon siirecini anlayabilmek ve hesaplayabilmek icin politika ve Onlemlere kars
devletlerin algisini ortaya ¢ikarmaya yonelik bir anket g¢alismasi uygulamistir. Rapor olarak sunulan bu
calisma birgok sonucu ortaya ¢ikarmistir. Denizyolu tasimaciligi ile ilgili ortaya ¢ikan sonuglar
incelendiginde, iklim degisikliginden en ¢ok etkilenecek sektdr olacagi ifade edilmektedir. Bu raporda yer

alan iklim degisikliginin deniz tagimacilig1 izerindeki potansiyel etkileri Tablo 1’de verilmektedir.
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Tablo 1: iklim Degisikliginin Deniz Tasimacihg Uzerindeki Potansiyel Etkileri

Faktor Etkiler

Sicakhik Degisimi

Sicaklik Ortalamalarinin
Yiikselmesi

Altyap1, malzeme ve yiike zarar; Soguk tasman yiikler i¢in yiiksek enerji tiiketimi; Diisiik
su seviyesi ve i¢ sularda seyir kisit;; Buz kirma maliyetlerinin azalmasi; Yeni ve daha kisa
rotalar (Arktik vb.); Daha uzun tagimacilik sezonu

Yagis Rejiminde Degisiklikler

Yagis Siklig1 ve

Kara yapilarinda su baskinlari; Ekipman ve yiiklerde zarar; Draft nedeniyle i¢ sularda

Yogunlugu Degigimi kisitlar

Riizgar ve Firtina

Riizgar Siklig1 ve

Yogunlugunda Seyir ve limana yanagma konusunda zorluklar
Degisiklikler

Firtinalarin Yikici

Liman altyapis: gii¢lendirme maliyetleri; Liman ve kanallarda sedimentasyon olusumu;

Etkisinin Artmasi

Sigorta maliyetlerinde artig

Su Seviyesi ve Dalga

Degisiklikler

Ortalama Su Seviyesinde

Dalga ve su baskinlari nedeniyle yiik ve ekipmanlarda hasar

Kaynak: UNECE, 2013: 46.

flgili literatiirde yer alan bu galismalara ait veriler tablo 2°de 6zet halinde verilmektedir.

Tablo 2. Literatiirde Yer Alan “Kiiresel Isinma ve iklim Degisikliginin Tasimacihk Sektorii Uzerindeki Etkileri”

Konulu Caliymalar

Analiz
Yazar (y1l) Temel Konu Tasima Tipi Genel Sonug
Teknigi
Koetse & Adap@syf)n Havg, Kara, Literatiir Kuresel.ls.lnma ile t.).lrhkte tarlr}l )
. stratejileri ve Deniz ve rekoltesinin kuzey iilkelere dogru artacagt
Rietveld (2009) . . . Taramast . .
maliyetleri Demiryolu ifade ediliyor.
Adaptasyon Hava, Kara, .. Kiiresel 1sinma ile deniz tagimaciligi
iz;?;]:l.:?z 014) teknikleri ve Deniz ve %:1?; ?gme acisindan en biiyiik tehlikenin “dalga”
T onlemleri Demiryolu nedeniyle tsunami oldugu ifade ediliyor.
Degisen su “. o
Jonkeren vd. seviyesinin i . Niimerik Deglsen su seviyesinin yillik sefer say1sint
Denizyolu . etkileyerek gelir kayiplarina neden oldugu
(2007) suyolu Analiz
tagimaciligina etkisi ortaya konmustur,
Beuthe. M. vd Degisen su Simiilasyon Iklim degisikliginin nehir tagimaciligina
(2014 )’ T seviyesinin nehir Denizyolu Teknigi altyap1 ve gemi boyutlar1 agisindan etkisi
tagimaciligina etkisi £ oldugu ifade edilmektedir.
Walker vd. Adaptasyon Havg, Kara, Literatiir Ulastirma altyalvnlarl ve sistemlerinin risk
2011) stratejileri Deniz ve Taramas: alinda  oldugu ve  adaptasyonun
Demiryolu saglanmasi gerektigi ifade ediliyor.
Limanlarin iklim Niimerik {adég}lizls?/ré?lunun yf;rzlﬁ(lilzl ybnetilfli]:i?é
Ngvd. (2013) gzili;kshiﬁf Denizyolu Analiz iklim degisikligine olan farkindaliginin
prasy 6nemine vurgu yapilmaktadir.
. o Iklim degisikliginin liman operasyonlarina
Becker vd. I&;rvnia?llir}?nzkhm Denizvolu Miilakat etkisinin oldugu yoneticiler tarafindan
(2012) a dg stas ‘E nu 4 kabul edilmekte ve gerekli onlemlerin
ptasy alinmasi gerektigi ifade edilmektedir.
Iklim degisikligi ve Havg, Kara, Nitel Ta?rr.lac.lvhk. fl‘aahy.evt.le.rlmn 1k11m
Love vd. (2010) | tasimacilik Deniz ve Arastirma degisikligini  tetikledigini ve gerekli
faaliyetlerinin Demiryolu ¥ onlemlerin alinmasi gerektigini
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modlari ile olan
rekabetine etkileri

kargilikl etkilegimi savunmaktadir.
Ikim deglslkl} giin Iklim degisikligi sosyoekonomik
. sosyoekonomik Hava, Kara, . o : .
Jaroszweski vd. narvolar Deniz v Nitel senaryolar iizerinden analiz edilerek
(2010) senaryo . cenz ve Aragtirma tagimacilik sektdriine olan etkileri ortaya
iizerinden analiz Demiryolu
. . konmaktadir.
edilmesi
Degisen su L o i . _
. s . . Niimerik Iklim degisikliginin nehir tasimaciligi
Millerd (2005) seviyesimin nehir .. Denizyolu Analiz maliyetlerini arttirdig1 ifade edilmektedir.
tagimaciligina etkisi
Iklim degisikligi Hava, Kara, . . Kapsamli  ve  proaktif  adaptasyon
adaptasyon . Literatiir .. L . -
Oswald (2009) araclarnim Deniz ve Taramast planlarinin 6nemli bir yere sahip oldugu
s1nfﬂan dirmasi Demiryolu ifade edilmektedir.
Fosil yakit
Chapman kullanimun .. Havg, Kara, Literatiir Fosil yakit kullanimimi diigiirecek yasal
azaltacak teknolojik | Deniz ve . o L. e
(2007) . Taramasi diizenlemelerin 6nemi ifade ediliyor.
ve davranigsal Demiryolu
degisimler
Karbon vergisi ve
Solaymani v, enerji vergisinin Havg, Kara, Niimerik Karbpp vergisi uygulamasm{n. enetji
ekonomi ve Deniz ve . vergisi uygulamasindan daha etkili oldugu
(2015) . Analiz
tagimacilik Demiryolu sonucuna varilmstir.
sektdriine etkisi
Iklim degisikliginin
denizyolu . e qime s .
Jonkeren vd. | tagimaciliginin Denizvol Niimerik Eadiﬁa 111'1rif1glrslllilall§ntun ciinii derlnfl};()llzl
(2011) diger tasima cnizyol Analiz simacris crabet gucunu ofumsu

yonde etkiledigi ifade ediliyor.

3. IKLiM DEGISIKLiGiNIN TARIM UZERINDEKIi ETKIiLERi

Tarimin iklim degisikligi ile iliskisini; iklim degisikliginden etkilenen, iklim degisikligini etkileyen

ve son yillarda gelisen iklim degisikligini azaltan olmak iizere {i¢ grupta toplanabilir (Dellal, 2008).

Iklim Degisikliginden Etkilenen Yonii:

Tarimsal tiretimin gergeklesmesinde iklim en dnemli faktordiir. Bu nedenle sicaklik, yagis rejimi ve

atmosferdeki gazlarin igerigindeki degisimler, doga olaylarinin tekrari ve deniz seviyesindeki degismeler

tarimi1 ve tarimsal faaliyetleri direkt etkilemektedir. Bu etkiler kisaca sunlardir (McCarl ve Dellal 2007°den

aktaran Dellal, 2008).

Bitkisel Uriin Verimliligi ve Uretim Maliyeti: Yagis, sicaklik atmosferdeki gazlar &zellikle

karbondioksit bitkilerin verimini ve hasat zamanini etkilemektedir. Kuraklik ya da asir1 yagislar siddetli

sekilde gerceklestiginde tarimsal kayiplar artmaktadir ve tretim miktarindaki bu degisiklikler maliyetleri

etkilemektedir.

Tarmmsal Uretim I¢in Toprak Uygunlugu: Tarimsal iiriinlerin gelisiminde topragin nemi ve toprak

kalitesi de onemlidir. Artan hava sicaklig1 topraktaki nem oranini diislirerek verimi diisirmektedir.
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Sulama Suyu Arzi: Sicakliktaki artig suyun buharlagma oranimi arttirmakta ve bu da su hacmini

diigirmektedir.

Diger Etkiler: Bu etkileri bitki biiylime oranindaki degisiklikler, yabani ot, zararlilar ve patojen

dagilimini, toprak erozyonu, ozon seviyesi ya da UV 1sinlari olarak siralanabilir.

Iklim Degisikligini Etkileyen Yonii
Tarmmin iklim degisikliginden etkilenmesinin yaninda iklimi etkileyen yonii de vardir. Iklimi
degistiren tarimsal faaliyetler, biiylikbas ve kiiglikbas hayvancilik, ¢eltik {iretimi, giibre kullanimi, toprak

kullanimi ve toprak igleme sekilleridir (McCarl ve Dellal, 2007).

Sekil 1’de gosterildigi lizere, diinyada sera gazi emisyonlarinin, %331 elektrik sektoriinden, %281
tagimacilik faaliyetlerinden, %20’si endiistriyel, %11°i ticaret ve konaklamadan, %8’i ise tarimdan
kaynaklanmaktadir (Bruce, 2014). Tarimsal faaliyetlerin kiiresel iklim degisikligine etkisi % 8 gibi 6nemli bir

orandir.

Sekil 1. Olusum Kaynaklarina Gore Sera Gazi Emisyonlar:

B Elektrik

B Tasimacilik
Enddistri

B Ticaret&Konaklama

¥ Tarim

Kaynak: Bruce, 2014
Iklim Degisikligini Azaltan Yonii
Tarimsal faaliyetler sahip olduklar karbon yutaklar: sayesinde sera gazi emisyonlarini azaltici etkiye

sahiptir. Fotosentez yapan bitkiler yapraklarinda karbonu tutarak buna katki saglarlar. Ayn1 zamanda, toprak

da karbon depolayabilmektedir (Dellal, 2008).
4. KURESEL ISINMANIN MEVCUT DURUMU VE ONGORULER

IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change)’nin 2014 yili raporuna gore, kiiresel ortalama

yeryiizii sicaklik artiginin 21. yy (2081-2100) sonlarina kadar 1986-2005 donemi ile karsilagtirildiginda
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RCP?2,6 senaryosuna gore 0,3°C ile 1,7°C arasinda, RCP4,5 senaryosuna gére 1,1°C ile 2,6°C arasinda,
RCP6,0 senaryosuna gore 1,4°C ile 3,1°C arasinda, RCP8,5 senaryosuna gore ise 2,6°C ile 4,8°C arasinda artis
gosterecegi ongoriilmektedir. Bu artisin 6zellikle kuzey ve arktik bolgelerde kiiresel ortalamaya gore daha
hizli olacagi belirtilmektedir. Diger taraftan kara bolgelerin denizlere oranlara ortalama sicakligimnin daha gok

artacagi ve bu artigin kiiresel ortalama sicaklik artigindan daha yiiksek olacagi 6n goriilmektedir (Sekil 2).

Sekil 2. RCP2,6 ve RCP8,5 Senaryolarina Gore Ortalama Yeryiizii Sicakhik, Yagis ve Deniz Seviyesi Degisimleri
RCP2,6 RCPS8,5
Ortalama yeryiizii sicaklik degisimi (1986-2005 / 2081-2100)

(°0)

RCP: (Representative Concentration Pathways): Sera gazi konsantrasyonlarinin ve emisyonlarinin zaman serisini igeren
senaryolardir. Her bir RCP bir¢ok olasi senaryolar iginden sadece birini temsil etmektedir.
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Ortalama deniz seviyesi degisimi (1986-2005 / 2081-2100)

(m)
04 -03 -02 -01 0 01 02 03 04 05 06 07 08

Kaynak: IPCC, 2014; 61

5. IKLIiM DEGIiSiKLIGININ DENiZYOLU TARIMSAL URUN TASIMACILIGINA
ETKILERI UZERINE BiR DEGERLENDIRME
Tarim {rilinleri bakimindan en cok tiiketilen ve bunun paralelinde en ¢ok uluslararasi ticareti ve
tagimaciligt yapilan {iriinler; misir, arpa, bugday, piring ve soya fasulyesidir (Goldschein, 2011). Bu iriinler,
uluslararasi denizyolu tagimaciliinda dnemli bir yer tutmaktadir. Kiiresel 1sinma ile olusan sicaklik artigi bu
tip Urlinlerin iretim alanlarinda degisikliklere neden olmakta ve bu degisikliklerin navlun tagimaciligina yén

verecegi ongoriilmektedir (Koetse ve Rietveld, 2009: 205).

Kiiresel bazda, tahil ticareti, insan ve hayvan beslenmesini dogrudan etkilemektedir. Bu sebeple,
iilkelerin ticaret ve ekonomi politikalarinda agirlikli olarak yer almaktadir. (Yenal, 2011). Tablo 3’te kiiresel

tahil tiretim, ticaret, tiiketim ve stok hacmi verilmektedir.

Tablo 3. Diinya Tahil Uretim, Tiiketim, Ticaret ve Stok istatistikleri (Milyon Ton)

06/07 07/08 08/09 09/10 10/11 11/12 12/13 13/14 14/15

Uretim 1,590 1.699 1.802 1.800 1.754 1.853 1.797 2006 2030

Ticaret 222 239 251 242 244 273 270 310 321

Tiiketim 1.622 1.686 1.736 1.772 1.788 1.856 1.820 1.933 1.989

Stok 289 302 366 395 362 359 335 409 450
Kaynak:IGC

2012/13 doneminde 1797 milyon ton olan tahil {iretimi 2014/15 déneminde %13 artis gostererek
2030 milyon ton seviyesine yiikselmistir. Tahil iiretimindeki 233 milyon tonluk artigin 146 milyon tonu
misirdan, 68 milyon tonu bugdaydan, 11 milyon tonu arpadan, geri kalan 8 milyon tonu diger tahil
driinlerinden kaynaklanmaktadir. Major ihracatg1 {ilkelerden ABD’nin %44, Bagimsiz Devletler

Toplulugu’nun (Azerbaycan, Ermenistan, Belarus, Giircistan, Kazakistan, Kirgizistan, Moldova, Rusya
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Federasyonu, Tacikistan, Tiirkmenistan, Ozbekistan, Ukrayna (Brink, 2014: 9; Voitovich, 1993: 405; Baslar,
2001: 92)) %24, AB’nin %15 ve Kanada’nin %8 pay1 bulunmaktadir. Kiiresel hububat tiiketiminde de artig
ongoriilmesine ve acilis stoklarmin diisiik olmasma ragmen yiiksek miktardaki iretim, 2013/14 dénemi
kapanis stoklar1 tahmininin bir dnceki doneme gore %17 yiikselmesine neden olmustur. 2014/15 dénemi
diinya hububat ticaretinde bir dnceki doneme gore yaklasik %4’lik bir artig 6ngoriiliirken, bu artisa biiyiik

6l¢tide musir ve bugday ticaretinin etkili olacagi 6ngériilmektedir.

Tablo 4. Diinya Tahil Uretim Miktarlar1 (Milyon Ton)

Uriin 06/07 07/08 08/09 09/10 10/11 11/12 12/13 13/14 14/15
Bugday 597 607 685 679 653 695 655 714 726
Misir 712 797 800 821 831 878 868 996 1013
Arpa 138 133 155 150 122 134 130 145 135
Yulaf 23 26 27 24 20 23 21 24 23
Cavdar 13 15 18 19 13 14 15 18 16
Diger 107 120 117 108 113 108 107 112 113
Toplam 1.589 1.698 1.802 1.801 1.752 1.851 1.789 1.973 1.934
Kaynak:IGC

06/07 donemi kiiresel bugday iiretimi 597 milyon ton iken 10 yillik siirede, 726 milyon ton
seviyelerine ylikselmigtir. Major ihracatgilardan BDT-12 (Bagimsiz Devletler Toplulugu) bélgesinin
tiretimlerindeki yiiksek artis gbze carpmaktadir. Son 10 yillik déonemde, BDT-12 iilkeleri arasinda; Rusya
tiretimini 44 milyon tondan 61 milyon tona, Kazakistan iiretimini 12 milyon tondan 14 milyon tona ve
Ukrayna ise tretimini 13 milyon tondan 28 milyon tona yiikseltmistir (IGC, 2016). Bu durumun &zellikle
biiyiime ve olgunlagsma doneminde nem, sicak ve kurak iklim isteyen bugdayin yukarida adi gecen kuzey
tilkelerinde giderek artan rekolte seviyesi kiiresel 1sinmanin ve buna bagli olarak iklim degisikliginin
sonuglarindan biri olarak kabul edilebilir. Bu bakimdan kiiresel denizyolu bugday tasimaciliginda kuzey
tilkelere dogru bir yonelim sdz konusu olacaktir. Diger taraftan kiiresel 1smnma ile birlikte kuzey AB
tilkelerinin katkisiyla AB iiretiminde artiglar rekor seviyelere yiikselmistir. AB verimindeki belirgin artisa
bagli olarak iiretimini 125 milyon tondan 158 milyon tona yiikselmistir (IGC, 2016). Gegtigimiz yillara gore
BDT iilkelerinin, AB kuzey iilkelerinin ve diger kuzey iilkelerin verimlerinde genel olarak &nemli artiglar
oldugu gozlenmektedir. Kuzeyde yer alan bu iilkelerin iklim degisikliginin etkilerinden biri olarak bugday
tiretiminde yiiksek rekolteye ulagsmasi, denizyolu tasimaciligi agisindan bolgedeki arzin artacaginin bir

gostergesidir.

06/07 donemi kiiresel misir iiretimi 712 milyon ton iken 10 yillik siirede, 1013 milyon ton
seviyelerine ylikselmistir. Bu siirede, BDT-12 iilkeleri arasinda; Rusya tiretimini 3 milyon tondan 13 milyon

tona, Kazakistan iiretimini 0,3 milyon tondan 1 milyon tona ve Ukrayna ise iiretimini 6 milyon tondan 28
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milyon tona yiikseltmistir (IGC, 2016). Bu durumun, bugday gibi nem, sicak ve kurak iklim isteyen misirin
ozellikle kuzey ilkelerinde giderek artan rekolte seviyesi kiiresel 1sinmanin ve buna bagli olarak iklim
degisikliginin sonuglarindan biri olarak kabul edilebilir. Uretimdeki bu artis, denizyolu misir tasimacilig:
faaliyetlerinin kuzey iilkelerinde artacagi sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir. Diger taraftan kiiresel 1sinma ile
birlikte kuzey AB iilkelerinin katkisiyla AB iiretiminde bugdayda oldugu gibi, misir iiretiminde artiglar
yiiksek seviyelere ulasmig, 55 milyon tondan 77 milyon tona yiikselmistir (IGC, 2016). Ge¢tigimiz yillara
gore BDT iilkelerinin, AB kuzey iilkelerinin ve diger kuzey iilkelerin verimlerinde 6nemli artiglar oldugu
gozlenmektedir. Kuzeyde yer alan bu iilkelerin iklim degisikliginin etkilerinden biri olarak bugdayda oldugu
gibi musir iretiminde de yiiksek rekolteye ulagsmasi, denizyolu tasimaciligi agisindan bolgedeki arzin

artacaginin bir gostergesidir.

Diger taraftan serin iklim tahili olan arpanin iiretimi ise kuzey iilkelerinde giderek diigmektedir. Tklim
degisikligi ile birlikte kuzey iilkelerinde giderek artan sicakliklar serin iklim seven arpanin rekoltesinde diisiis
yasanmasina etki sahibi olmustur. 06/07 dénemi kiiresel arpa iiretimi 137 milyon tondan 10 yillik siirede, 145
milyon ton seviyelerine yiikselmistir. Kiiresel bazda iiretimde biiylik degisiklik olmasa da kuzey iilkelerinde
meydana gelen iiretim diislisii goze ¢arpmaktadir. Kuzey iilkeleri olan Rusya’nin iiretimi %10, Ukrayna’nin
tiretimi %25, Kanada’nin iretimi %15 dolaylarinda diisiis yasamistir. (IGC, 2016). Kuzeyde yer alan bu
tilkelerin iklim degisikliginin etkilerinden biri olarak artan sicakliklar nedeniyle arpa rekoltesinde diisiis

yasamast, denizyolu tagimaciligi agisindan bolgedeki arzin azalacagi gostermektedir.

6. SONUC VE ONERILER

Arastirmalar, kiiresel 1sinmanin etkisi olarak meydana gelen iklim degisikliginin tarim tiriinleri
rekoltesinde etki sahibi oldugunu ortaya koymaktadir. Buna bagl olarak iiretim bolgelerinde ve ticaretinde de
degisiklikler meydana gelmektedir. Kiiresel 1sinma ile birlikte artan sicakliklar, kuzey bdlgelere dogru
rekoltenin artmasina ve bu sebeple ticaretin bu bolgelere dogru kaymasina neden olmaktadir. Ozellikle;
Rusya, Kanada, Kazakistan, Ukrayna ve Kuzey AB iilkeleri gibi kuzey bolgelerde olan iilkelerde meydana
gelen rekolte artigi kiiresel 1sinmanin bir sonucu olarak kabul edilebilir. Bunun etkisi olarak uluslararasi
denizyolu tarimsal {iriin tagimacilig1 faaliyetlerinin bu bolgelerde artis gosterecegi gercegi ortaya ¢ikmaktadir.
Buradan hareketle 6zellikle dokme yiik tasimaciligi yapan armatdr firmalarin kiiresel 1sinma gercegini g6z
onlinde bulundurarak kuzey bdlgelere dogru stratejik planlamalar yapmalart rekabet agisindan avantaj

saglayacag diisiiniilmektedir.
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