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0z: Balikgilikta geri alim programlan diinyada yaklasik elli yildir uygulanmaktadir. Tiirkiye'de ise birinci kusak geri alim programi, 7 Mayis 2012 tarih ve 28285 sayili Resmi Gazetede yayimlanan
Tarimsal Destekleme Tebligi ile 2012 yilinda baslatilmis, sonrasinda 2018 yilina kadar ddrt geri alim programi daha uygulamaya gegirilmistir. Bu calismanin amaci, ilgili programin sonuglarini
ortaya koymaktir. Bu amacla, programda alimi gerceklesen 364 baliki gemisi arasindan, basit tesadiifi drnekleme yontemi kullanilarak belirlenen 76 balikg ile telefon anketi yapilmitir.
Programdan yararlanan gemilerin; 323'i (%88,7) 12-20 m boy grubunda olan kiiiik dlcekli balikgi gemilerinden, 411 (%11,3) ise 21 m ve listii boy grubunda olan bilyiik dl¢ekli balikgi gemilerinden
olusmustur. Desteklemede toplam 62,1 milyon TL harcanarak (1 ABD $ = 1,9TL), boyu 12 m iizerinde olan 1 868 balik¢i gemisinin %19,8'i filodan gikanimistir. Bu gemilerden; 11 adedi kontrol
gemisi yapilmak iizere Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanligi (09.07.2018'den beri Tarim ve Orman Bakanlig1) il miidiirliiklerine ve 18’ ise arastirma gemisi yapilmak iizere Giniversitelere hibe
edilmistir. Geriye kalan 335 gemi ise Makine Kimya Endiistri Kurumunun izmir Aliaga Gemi Skiim Tesislerinde aynistirma islemine tabi tutulmustur. Calismaya Katilan balikgilarin ortalama
yagt 50412, ortalama tecriibeleri ise 3312 yildir. Balikgilarin %91'nin birincil meslegi balikgiliktir. Balikgilarin %9717 programi faydali bulmustur, %95'i ise programin devam etmesi gerektigini
diisinmektedir. Programa katilan balikgilarin %377i trol, %24t girgir, %22'si uzatma agi ve %17°si ise birden cok av araci ile availik yapmaktadir. Balikgilarin %40 balikgihgin karsiz hale
gelmesinden dolayr balik¢iliktan gkmak istedigini belirtmistir. Bunu %15 ile emekli olma istegi ve %12 ile programin cazip bir firsat olarak goriilmesi takip etmektedir. Gemisini veren bireylerin
%611 balikcilik sektdriinde calismaya devam edeceklerini, %17°si yeni bir balik¢i gemisi alacagini bildirmistir. %457 ise zaten ikinci bir gemi sahibi ve geri alim programina ellerindeki atil ya
da karsiz calisan ikinci gemilerini veren balikgilardir. Sonug olarak, balik¢i gemisi geri satin alma programinin degerlendirilmesiyle ilgili bu calisma, sadece balikgilik kapasitesinin disiirilmesi
ve asirl availikla miicadele edilmesi agisindan bilgi sunmakla kalmayip, ayni zamanda sektoriin daha iyi anlagilmasi, uygun politikalar gelistirilmesi ve daha iyi yonetilmesi adina da dnemlidir.

Anahtar kelimeler: Balikgilik geri-alimlar, balikgi gemisi devre disi birakma, avalik kapasitesinin azaltilmasi, filo kapasitesinin azaltilmasi

Abstract: Buy-back programs have been implemented in the world for almost fifty years. However, first generation buy-back program was started in 2012 in Turkey through the “agricultural
support” which was published in the Official Gazette dated 7 May 2012 and numbered 28285; afterwards four more buy-back programs were put into practice until 2018. The aim of this study is
to reveal the results of the related program. Therefore, a telephone survey was applied to 76 fishermen determined among 364 fishing vessels, which had been bought in the program, through
the simple random sampling method. 323 (88.7%) of the vessels benefiting from the program consisted of small-scale fishing vessels within the size group of 12-20 m, and 41 (11.3%) of them
consisted of large-scale fishing vessels in the size group of 21 m and above. About 62.1 million TL (1 US $ = 1.9 TL) in total was spend in the support and 20% of 1868 fishing vessels with a
height above 12 meters were removed from the fleet. 11 of these vessels were granted to provincial directorates Ministry of Food, Agriculture and Livestock (Ministry of Agriculture and Forestry
since 09.07.2018) as control vessels, and 18 of them were granted to universities as research vessels. The remaining 335 vessels were subjected to the process of decomposition in Izmir Aliaga
Ship Dismantling Facilities of Machine Chemistry Industry Institution. The average age of the fishers participating in the study is 50412 and their average experience is 33+12 years. The main
profession of 91% of the fishers is fishing, 91% of them found the program beneficial and 95% of them think that the program should continue. 37% of the fishers participating in the program
use trawl nets, 24% purse seines, 22% gill nets, and 17% more than one fishing tools. 40% of the fishermen stated that they want to quit fishing as it became unprofitable. This is followed by
considering retirement (15%), and considering the program as an appealing opportunity (12%). 61% of the individuals who gave their vessels stated that they will continue working in the
fishing industry, and 17% of them stated that they will buy a new fishing vessel. 45% of them are fishermen who already have a second vessel and gave the inactive or unprofitable vessels to the
buy-back program. As a result, this study on the evaluation of the fishing vessel buy-back program is important in that it does not only provide information on decreasing the fishing capacity and
fighting with overfishing, but also contributes to the better understanding of the sector, development of appropriate policies and the better management of the fisheries.

Keywords: Fisheries buy-backs, fishing vessels decommissioning, reducing fishing capacity, reducing fleet capacity, Turkish fishing fleet
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GiRIS

Balik stoklari ve avcilik kapasitesi arasinda bir denge
saglayarak asirt avciligi onlemek, balikgilik yonetimi
icin bir zorunluluktur. Bu dengeyi korumada; balikgilik
sahasini sireli veya sulrekli kapatma, av yasagi, av
araci yasadi, av araci sinirlamalari, donem yasaklari,
tlr yasaklar gibi bircok farkli uygulama mevcuttur.
Bunlardan biri de, dogrudan satin alma yoluyla mevcut
filo kapasitesinin boyutlarini azaltmada etkin bir
uygulama olarak kabul géren geri-alim programlaridir.
Balikcilikta geri-alim programlari; filo kapasitesini
dusurerek, balikciliktaki cabayr azaltmak icin kullanilir
(Holland vd., 1999). Geri-alim programlari temel
olarak ¢ sinifa ayrilir; (1) sadece gemilerin geri alindid
programlar, (Il) sadece lisanslarin (izinlerin) geri alindigi
programlar ve (lll) hem lisans hem de gemilerin birlikte
geri alindigi programlar. Geri-alim programlari bazi
istisnalar disinda devlet fonlari ile yirutilmektedir.

ilk geri-alim programi 1970 yilinda Kanada somon
balikciliginda (Frazer, 1980) uygulanmistir. Bu program
kapsaminda toplamda gerceklestirilen 5 farkli geri-
alim sonunda, 300 milyon Kanada dolari harcanmis
ve filo kapasitesinde 2/3 oraninda azalma saglanmistir
(Grafton ve Nelson 2007).

Bu gline kadar, gemiler ve lisanslar icin geri-alim
programlari ingiltere (Frazer, 1980; BACL, 1981; Grafon
ve Nelson, 2007), Avustralya (Fox vd., 2006), Gliney
ve Kuzeydogu Asya (Campbell, 1989; Squires, 2010),
Kanada (Frazer, 1980; Pringle vd. 1993), Amerika
(Funk, 1998; Larkin vd., 2004), Meksika (Funk vd., 2003),
Kolombiya (Weninger ve McConnel, 2000) ve Avrupa
(Frazer, 1980; BACL, 1981; Daures ve Guyader, 2000;
Lindebo ve Vestergaard, 2007; Grafton ve Nelson, 2007)
balik¢ihdginda uygulanmistir.

Turkiye sularinda avcilik yapan gemilerin ruhsat

alma zorunlulugu Osmanli imparatorlugu zamanindan
bu yana devam etmektedir (Yarci, 2009). Tirkiye
balikciliginda ise lisans uygulamasi 1973 yilinda
baslamistir. 1991 yilinda balik¢i ruhsat teskerelerinin
diizenlenmesine sinirlama getirilmis, 1994, 1997 ve
2001 yillarinda sinirh sayida ilave ruhsat verilmis,
2002 yilindan itibaren ise yeni ruhsat verilmemistir.
Bu tarihten sonra mevcut gemilere sadece bir kez
kullanilmak kaydi ile %20 boy artis hakki taninmistir
(Ustiindag, 2010). TUIK (2014) verilerine goére, 2013
yilinda su urlnleri ruhsat tezkeresine sahip 13 727 adet
balik¢i gemisi bulunmaktadir.

Turkiye'de ilk kez 2012 yilinda uygulanan geri-
alim programi, 19 Haziran 2012'de 28328 sayili resmi
gazetede vyayinlanmistir. Bu program, Gida Tarm
ve Hayvanclik Bakanhgmnin (GTHB) (09.07.2018
tarihinden itibaren Tarim ve Orman Bakanligi) 2012/51
numarali  ‘Balikgi  gemisini avciliktan  ¢ikaranlara
yapilacak destekleme tebligi’ dogrultusunda, su Urinleri
ruhsat teskeresine sahip 12 m ve (zerindeki balikgi
gemisi sahiplerine, gemilerinin avciliktan c¢ikariimasi
karsiliginda, gemi boyuna gore; 12-20 m gemiler icin
metresine 10 bin, 21-30 m gemiler icin 15 bin, 31 m
ve Uzeri gemiler icin 20 bin TL destekleme 6demesi
yapilmasina yoneliktir (GTHB, 2012).

ilk asamada bakanhgin koymus oldugu 30 milyon
TL st sinirina ulasilana kadar, rastgele 6rneklem
yontemi kullanilarak, noter huzurunda kura ile gekilisler
yapilmasina ve 407 basvuru arasindan geri alinacak
balik¢i gemilerinin belirlenmesine karar verilmistir
(Tablo 1). Daha sonra yapilan diizenleme ile bitce
arttinlarak basvuru yapan tim gemilerin alinmasina
karar verilmis ve 62 milyon TL butce ile 407 basvuru
arasindan kosullari saglayan 364 geminin alimi
gergeklestirilmistir (Tablo 2).

Tablo 1. Geri-alim destekleme programina miiracaat eden balik¢i gemilerinin bolgelere gére dagilimi ve oranlari
Table 1. Regional distribution of fishing vessels that apply for the buy-back support program

Bolgeler Basvuru Yapan Gemi Sayisi Basvuru Yapan Gemilerin Bolgesel Dagilimi (%)
Karadeniz 83 20,4
Marmara 144 35,4
Ege 76 18,7
Akdeniz 104 25,5
Toplam 407 100
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Tablo 2. Geri-alimi gerceklesen balik¢i gemilerinin bdlge ve boylarina gére dagilimi
Table 2. Regional and length distribution of fishing vessels that were bought back

Bolgeler Oransal Dagilim
Boy Toplam o

Karadeniz Marmara Ege Akdeniz (%)

12-20m 61 117 65 80 323 88,7
21-30m 13 13 2 8 36 9,9

31 mve Ustl 0 3 2 0 5 1,4
Toplam 74 133 69 88 364 100

Programdan yararlanan 364 balik¢i gemisinin 330 MATERYAL VE METOT

sa¢, 331'i de ahsap gemidir. Desteklemede toplam 62,1
milyon TL harcanarak, boyu 12 metre lizerinde olan 1
868 adet balik¢i gemisinin %20'si filodan cikariimistir.
Bu gemilerden; 11 adedi kontrol gemisi yapilmak
Uzere il mudurliklerine ve 18 adedi ise arastirma
gemisi yapilmak Uzere Universitelere hibe edilmistir.
Geriye kalan 335 adet gemi ise Makine Kimya Endustri
Kurumunun izmir Aliaga Gemi Sékim Tesislerinde
ayristirma islemine tabi tutulmustur.

Bu calismanin iki temel amaci vardir. Bunlar;

a) Balikgilik kapasitesini azaltarak, “su drtinleri
kaynaklarinin  korunmasi, strddirtilebilir isletiimesi ve
stoklar lizerindeki av baskisinin azaltiimasi” hedefiyle
baslatilan birinci kusak geri-alim programinin ulastig
sonuglari tim yonleriyle incelemek,

b) Elde edilen sonuclar ile balik¢ilik sektori
ve balik¢ihk yonetimi ile ilgili kesimlerin geri-ahim
destekleme programinda faydalanabilecekleri yazili bir
kaynak olusturmak ve ileride bagslatilacak destekleme
programlarinin daha etkin olabilmesi icin yol gosterici
bilgiler sunmaktir.

Balikgl gemisi geri-alim programinin
degerlendirilmesiyle ilgili bu calisma, basta karar alicilar
olmak tzere balikgilikla ilgili tim paydaslari, programin
sonuclariyla ilgili bilgilendirecek ve siirdurilebilir
balikcilik ve balikgilik yonetimine destek verecektir.
Programin kendisi gibi bu ¢calisma da, Tiirkiye'de bir ilktir
ve bu haliyle ayr bir yere sahiptir. Calisma, sektorin
daha iyi anlasilmasi, uygun politikalar gelistirilmesi
ve daha iyi yonetilmesi adina 6zgin bulgular
icermektedir. Bu ve benzeri programlarin kisa, orta ve
uzun vadedeki etkileri mutlaka izlenmelidir. Sonuglarin
balik¢ilik yonetimindeki karar alicilar tarafindan dikkate
alinmasi; Tirkiye balik¢iliginin daha iyi yonetilmesi ve
balik stoklarinin strdirdlebilir kullanilmasina katki
saglayacaktir.

Birinci kusak balik¢i gemisi geri-alim programinin
ulastigi  sonuclarin incelendigi bu arastirmanin
materyali 6zgln anket verileri, daha 6nce yapilan
calismalardan edinilen veriler ve Balikcilik ve Su Uriinleri
Genel Mudurluginden (BSGM) saglanan veriler olmak
lzere (¢ tip veriden olusmaktadir.

Calismanin birincil verileri, destekleme
programindan faydalanmaya hak kazanan balikg
gemisi sahipleriyle anket formu aracihgi ile yapilan
goriismelerden elde edilen verilerdir. ikincil veriler;
BSGM, Avcilik ve Kontrol Daire Bagkanligindan ve Avcilik
Duzenlemeleri Grubu Biriminden saglanan destekleme
programindan yararlanan balik¢i gemisi sahiplerinin
listesi ve iletisim bilgilerinden olusan verilerdir.

Birinci kusak balik¢i gemisi geri-alim programina
basvurularin Tirkiye capinda acik olmasi ve dort
bolgeden 407 adet basvuru yapilmasi nedeniyle,
gerek zaman gerekse ekonomik kisitlardan dolays,
desteklemeden faydalanmaya hak kazanan gemi
sahipleriyle tam sayim yontemi ile yuiz ylize gérismeler
yapilamamistir.  Bunun yerine &rneklem ydntemi
kullanilarak anakitleyi en iyi sekilde temsil edecek
orneklem buyukligu belirlenmis ve hazirlanan
anket formlar ile telefon aracihgr ile gorismeler
gerceklestirilmistir.

Birinci kusak balik¢i gemisi geri-alim programina
ilk asamada bakanligin koymus oldugu 30 milyon
TL UGst sininna ulasilana kadar, rastgele &rneklem
yontemi kullanilarak, noter huzurunda kura ile gekilisler
yapilmasina ve 407 adet basvuru arasindan gerialinacak
balikgi gemilerinin belirlenmesine karar verilmistir.
Bununla birlikte, daha sonra yapilan dizenleme
ile bltce arttinlarak basvuru yapan tim gemilerin
alinmasina karar verilerek 407 basvuru arasindan
kosullarisaglayan 364 geminin alimi gerceklestirilmistir.
Basvurulara bakildiginda en c¢ok basvurunun 144
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adet (%36) gemi ile Marmara Bolgesinden yapildig,
alimi gerceklesen gemilere bakildiginda ise en cok
basvurunun yine dogru orantili olarak 134 adet (%37)
gemi ile Marmara Bolgesinden yapildigi ve bunlarin
117 adedinin (%82) 12-20 m arasi balik¢i gemilerinden
olustugu gorulmektedir (Tablo 3).

Bakanhgin yuruttugu birinci kusak balikgi gemisi

geri-alim programi sonucunda filodan cikarilan 364
balik¢i gemisinin 11 adedi kontrol gemisi yapilmak
Uzere il muddurliklerine, 18 adedi arastirma gemisi
yapilmak Uzere Universitelere hibe edilmistir. 335 adet
balik¢i gemisi ise Makine Kimya Endistri Kurumunun
izmir Aliaga gemi sokiim tesislerinde ayristirma
islemine tabi tutulmustur.

Tablo 3. Geri-alim destekleme programina basvuran ve alimi gerceklesen balik¢i gemilerinin bdlgelere gore dagilimi ve

oranlari

Table 3. Regional and proportional distribution of of fishing vessels that applied for the buy-back program

Alimi gercek- Ankete ka- Ankete ka-
. Basvuru ya- Alimi gergek- lesen gemilerin tilan gemilerin tilan gemilerin
Bolgeler . ? S o " = = =
pan gemi sayisi lesen gemi sayisi bodlgelere gore bodlgelere gore bodlgelere gore
orani (%) sayisi orani (%)
Karadeniz 83 73 20,1 25 32,9
Marmara 144 134 36,8 21 27,6
Ege 76 69 18,9 16 21,1
Akdeniz 104 88 24,2 14 18,4
Toplam 407 364 100 76 100

Calismada, ana kitlenin en iyi dizeyde temsil
edilecek 0Ornek sayisinin belirlenmesinde oransal
yaklasim  ydnteminden  vyararlanilmistir.  Ornek
hacminin  maliyet-duyarliik dengesini saglayacak
sekilde hesaplanmasina dikkat edilmistir. Zira arastirma
bitcesi, 6rnek hacmini sinirlayan en énemli etkendir.
Ancak 6rnek hacminin, belli bir duyarlilik saglayacak
buyuklikte olmasi da zorlundur. Bu duyarhlik, gliven
arahg ile saglanmaktadir. Daha dar glven araligi,
parametrelerin daha fazla kesinlik veya duyarllikla
tahmin edilmesini saglayacaktir (Miran, 2003). Bu
nedenlerden dolayr 6rnege girecek olan balikgilarin

belirlenmesinde oransal 6rnek hacmi formula
kullanilmistir.
"= Np(1 - p)
(N —1Doj +p(1—p)
Esitlikte;

n= Ornek hacmi

N=Programdan yararlanan toplam balikgi sayisi
P=Programdan yararlanan balik¢i orani
(1-p)=Programdan yararlanmayan balik¢i orani

o’ =Varyans

%95 guven araliginda ve %10 hata payr kabul

edilip, p=0,50, (1-p)=0,50 dikkate alinarak hesaplama
yapilmistir.

Hesaplama sonucu 6rnek hacmi (n), 364 gemi sahibi
balik¢l arasindan 76 olarak belirlenmistir. Belirlenen
76 kisi arasindan basit tesadufi 6rnekleme yontemi
kullanilarak secilen balikgilarla telefon anketi araciligi
ile gorastlmustar.

Programin  incelenmesi  amaciyla, geri-alim
programindan faydalanan balikgilara 2013-2014 yillari
arasinda anket calismasi uygulanmistir.

364*0,5% (1- 0,5)
(364- 1) *(0,52+0,5*(1- 0,5)

Geri-alim programi ile alimi gerceklesen 364 balikgi
gemisi sahibi arasindan belirlenen 76 adet balikgiyla
anket formu aracilidi ile telefonla yuritilen goérismeler
2013-2014 yillar arasinda tamamlanmistir.

Anket verilerinin degerlendirilmesinde betimsel
analizler, frekans dagihmlari, basit ortalamalar, oransal
dagihmlar ve bazi degiskenlerin aralarindaki iliskinin
incelenmesi icin ki-kare testinden yararlaniimistir.

BULGULAR

Calismanin bulgulari bes grup altinda ele alinmistir;
sosyo-demografik bulgular, sosyo-ekonomik bulgular,
gemilerle ilgili bulgular, personel ile ilgili bulgular, geri-
alim programinin degerlendirilmesiyle ilgili bulgulardir.

Sosyo-demografik bulgular

Ankete katilan balikgi  gemisi  sahiplerinin
demografik 6zellikleri; yas ortalamasi 50+12 (min.27-

n= =76
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maks.94) yil ve egitim seviyesi 7+3 (min.0-maks.15)

(%56) yildir. Balikgi gemisi sahiplerinin %91'i evli, %88'i

ev sahibi ve %12'si sosyal glivenceye sahiptir. %9'unun

gecinmeleri icin balik¢iliga ihtiyag duymadigini, baska

bir deyisle geri-alimi gerceklesen gemilerin %9'unun

gecimini balikciliktan kazanan aktif balik¢i gemileri
Egitim Durumu

Yiiksekokul
%1

Lise
%19

{lkokul
%356

Okur-yazar %4

%1

Bakmakla Yikimli Oldugu Kisi Sayist

7-10 kisi
%3

11 ve
tizeri
%2

0-3 kisi
%54

4-6 kisi
%42

Asil meslegi
Serbest
meslek y

%3

Emekli

%35

%1

Balikg1
%91

Ortaokul
%19

Universite

Kamu
personeli

olmadigini gostermektedir. %21'i ise balik¢ihk disinda
da gelirleri oldugunu bildirmistir (Sekil 1). Balikgilarin
ortalama balik¢ilik tecriibesi 33+12 (min. 5-maks. 60)
yildir. Balikgilarin %75'i balik¢ihk yaptiklar sahadaki Su
Uriinleri Kooperatiflerine ortaktir.

Medeni Durum

Barinma

Kiract
%12

Ev sahibi
%88

Sosyal Giivence

Sekil 1. Geri-alim programina katilan balikgilarin demografik 6zelliklerinin oransal dagilimi
Figure 1. Proportional distribution of demographical properties of the vessels that applied for the buy-back program

Sosyo-ekonomik Bulgular

Geri-alimi gerceklesen balik¢i gemilerinin denizde
calisma sureleri ortalama 168+63 glin/yil olup en aktif
gemi 300 gln/yil denizde calismaktadir. Gemilerin
deniz is giini dagilimi; %44,7'si 91-180 glin/yil, %33,8'i
181-270 gun/yil, %7,7'si 8-60 guin/yil, %7,7'si 271 gun/
yil ve Ustl, %4,6's1 8-60 gun/yil ve %1’lik kismi bir yil
icinde 7 glinden az siire denizde calismistir. Gemilerin
%83’ 2013 yil boyunca aktif olarak balik¢ilik yaparken,

%3 ise baska kisi tarafindan isletildigi icin gemi sahibi
calisilan giin hakkinda bilgi sahibi degildir.

Gemilerin 2012 yilina ait masraflari; glinliik akaryakit
masraflari ortalama 537+377 TL/yil, ayni yila ait guinlik
kumanya masraflari ise ortalama 76+55 TL/yildir. Yillik
gemive motor tamir-bakim-onarim masraflari ortalama
13 028+1 211 TL iken yine bir yil icinde yapilan tim av
araci tamir-bakim-yenileme masraflari da ortalama
8528+991 TLdir (Tablo 4).
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Tablo 4. Geri-alimi gerceklesen gemilerin 2012 yili
harcamalarinin betimsel analizi

Table 4. Descriptive analysis of 2012 expenditures for the
vessels bought back

N=75

Degiskenler (TL) Ort. + Std

- 536,6 +377
Gunluk akaryakit tutar (min. 25-maks.1 500)
- 75,7+54,7
Gunlik kumanya tutari (min. 5-maks.300)
Yillik gemi ve motor tamir-bakim-
onarim masraflari

13028,4+1210,8
(min. 500-maks.65 000)

Yillik av araci tamir-bakim-yenileme
masraflari

8528,2+991,1
(min. 0-maks. 60 000)

Balik¢i Gemisi ile ilgili Bulgular

Balik¢i gemilerinin boy gruplari, basvuru sayilari ve
dagihm oranlar Tablo 5'te verilmistir.

Tablo 5. Geri-alimi gerceklesen gemilerin boy gruplari
bazinda adet ve oranlarinin dagilimi

Table 5. Proportional distribution of length groups and
numbers of vessels bought back

Boy gruplari Basvuru sayisi Dagilimi orani
(metre) (adet) (%)
12-15 240 65,93
16-20 83 22,81
21-25 31 8,52
26-30 5 1,37
31> 5 1,37

Gemilerinboy ortalamasi 153 m(min.12m-maks.27
m)'dir. Gemi yasi ortalama 25+11 yil (min. 2 yil-maks. 54
yil) iken, ana makine yasi ortalama 19+10 yil (min. 2 yil-
maks. 45 yil)dir. Ana makina glici ortalama 228+112
BG (min.75 BG-maks. 500 BG)'dir. Gemilerin %37’si trol
av araci kullanmaktadir (Sekil 2).

Gemi Yas

1-10 vl
11-20 yil
21-30 yul
31-40 yil

41 wve iisti

Makina Beygir Giicii

401 BG ve iistii
261-400 BG
161-260 BG
101-160 BG

100 BG ve alt

Makina Yasi

1-10 vl
11-20 vl
21-30 yl
31-40 yul

41 ve iisti

0 20 40 60

Gemilerin Kullandigi Av Araci

Dagilimi
Uzatma A1 %23
Paragat = %3 9437
Trol
Girgir

Trol! Gargir
Diger

0 1020 30 40

Sekil 2. Geri-alimi gerceklesen gemilerin yasi, makina giicii ve kullandiklari av araglarinin oransal dagilimi
Figure 2. Proportional distribution of age, power and gears of vessels that were bought back
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Personel ile ilgili Bulgular

Balik¢i gemilerinin %97'si sezonluk veya sirekli
murettebat calistirmaktadir ve gemi basina ortalama
mirettebat sayisi ise 5+3 (min. 1-maks. 12) kisidir.
Calisan personelin %15'i aileden, %74’G disaridan
ve %11'i ise hem aileden hem de disaridan temin
edilen tayfalardan olusmaktadir. Mirettebatin %50'si
balikciliga devam edecedini ifade etmistir (Sekil 3). Bu
%50’lik personelin %90’ tayfa olarak, %6,7'si kendine
gemi alarak balik¢ihga devam edecegini, %3,3'U ise
nasil devam edecegine heniiz karar vermedigini
bildirmistir.

Miirettebatin Balikgiliga Devam Etme Karar

Fikri yok Devam
%040 ctmeyecek
%10
Devam
edecek
%50

Sekil 3. Geri-alim gerceklesen gemilerde calisan
mirettebatin oransal dagilimi
Figure 3. Proportional distribution of crew working on

vessels that were bought back

Geri-alim Programinin Dederlendirilmesi ile llgili Bulgular

Geri-alim  programindan  faydalanmaya hak
kazanan balik¢r gemisi sahipleri, geri-alim programina
katilmalarina ve gemilerini devlete satmalarina etki
eden faktorler; 21 m ve Ustli gemilerde tim cevaplar
¢ etken Gzerinde yogunlasmistir. Bu etkenler; %66,6
oraninda ‘balik¢ihgin karsiz hale gelmesi, %16,7'ser
oranlarla da ‘mevcut geminin degistiriimek istenmesi’
ve ‘emekli olunarak balik¢iliktan ayrilmak istenmesidir”.

Tuim gruplarin cevaplan siklik oranlarina gore
asagida verilmistir:

* %26,7'si ‘balik¢t gemisinin karsiz hale gelmesi,

« %10,7'si‘programin cazip bir firsat olarak gérilmesi,

- diger %10,7'si ise ‘emekli olunarak balikgiliktan
ayrilmak istenmesi’

+ %9,3'U‘mevcut geminin degistirilmek istenmesi;,

+ %32'ise ise balikgi gemisini devlete satarak
balikciliktan ayrilmasinda birden cok faktoriin etkili
oldugunu,

+%10,9'u da diger nedenlerle programa basvuru
yapmislardir.

Balikgilarin  kendi gemilerine bictikleri deger
35 000 TL ile 1 500 000 TL arasinda ve degerlerin
ortalamasi 153 220 TLdir. 12-20 metre boy grubunda
yer alan gemi sahipleri gemilerini devlete satmalarinin
karl oldugunu ancak gemi boyu arttikca bu satisin
karsiz hale geldigini ifade etmislerdir. Bu sonucu,
boy gruplarina gore memnuniyet sorularina verilen
cevaplar da desteklemektedir (Tablo 6).

Tablo 6. Boy gruplarina gére gemi sahiplerine 6denen bedelden duyulan memnuniyetin oransal dagilimi
Table 6. Satisfaction with payment made to vessel owners according to length groups

Devletin Gemi Sahiplerine Odedigi

()
Bedelden Duyulan Memnuniyet RiStmpipLs)

Kismen memnun (%) Memnun degil (%)

Tim gemi sahipleri (N=75) 68 12 20

12-21 m gemi sahipleri (n=69) 69,6 13 17,4

21 m Uzeri gemi sahipleri (n=6) 50 0 50
Balikgilarin gemilerine bicilen degerden  memnun olduklarini, 165 gln/yil olan balikgilar (%66)

memnun olma durumlari deniz is glinl sayisina gore
degerlendirildiginde; deniz is glini sayisi ortalama
175 gun/yil olan balikgilar (%65) programdan

balikcilikta kalacaklarini ve 167 glin/yil olan balikgilar
(%85) ise programin 12 m alti gemilere uygulanmasini
istediklerini ifade etmislerdir (Tablo 7).
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Tablo 7. Balik¢i gemisine bicilen degerden memnun olma durumlari ve deniz is glini
Table 7. Satisfaction with the worth calculated for fishing boat and hours at sea

Balik¢i Gemisine Bigilen Degerden Memnun Olma

Degiskenler Balik¢i Orani (%)

Ortalama Deniz is Giinii (giin/yil) + Standart Sapma

Memnun 65 174,8 +65

Kismen Memnun 12 141,3+68,8

Memnun Degil 23 162,7+50,2
Balikcilikta Kalma Kararlari

Balikgilikta Kalacak 66 165,2+64,2

Balikcilikta Kalmayacak 32 167,1£54,3

Karar Vermedi 2 300+0

Programin 12 Metre Alti Gemilere Uygulanma Durumu

Uygulanmali 85
Uygulanmamali 14
Kismen Uygulanmali 2

166,8+60,8

182,2+73,8

1000

Deniz is guni ile balikgilarin ortalama egitim
seviyesi degerlendirildiginde; egitim seviyesi ortalama
6,7 yil olan balikgilar (%78), balik¢i gemisine bicilen

degerden memnundur. EJitim seviyesi ortalama 7,1
yil olanlar ise (%87) programin faydal oldugunu ifade
etmislerdir (Tablo 8).

Tablo 8. Balik¢i gemisine bicilen degerden memnun olma durumlari ve deniz is glin
Table 8. Satisfaction with the worth calculated for fishing boat and level of education

Balik¢i Gemisine Bicilen Degerden Memnun Olma

Balikg¢i Orani

Memnun 78 6,7+2,9
Kismen Memnun 14 7,3£2,9
Memnun Degil 23 8,4+3,4
Faydali 87 7,143,1
Faydali Degil 12 7,6+2,9
Kismen Faydali 1 540

Balik¢i gemisini geri-alim programi kapsaminda
devreden gemi sahiplerinin %61'i balik¢ilikta kalmaya
devam edecegini bildirmistir. Balik¢ilikta kalmaya

devam edecek olan balik¢ilarin %85°i balik¢iliga eldeki
ikinci bir gemi veya yeni satin alacaklari bir gemi ile
devam etmeyi diisinmektedir (Sekil 4).
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Sekil 4. Gemisini devreden gemi sahiplerinin balik¢ilikta kalma ve devam sekillerinin oransal dagihmi.
Figure 4. Proportional distribution of alternatives fishers chose after their boats were bought back

Degiskenlerin aralarindaki
asagidaki bulgulara ulasilmistir:

iliski incelendiginde

e Balikcilarin denizde ortalama calisma siresi ile
balik¢i gemisine bicilen dedgerden memnun olma
dizeyi F testinde, F degeri (1,039) %95 anlamhhk
diizeyinde istatistiksel olarak anlaml degildir (p>0,05).

e Balikcilarin egitim duzeyleri ile balikgi gemilerine
bicilen degerden memnun olma diizeyi, F testinde, F
degeri (1,873) %95 anlamlilik diizeyinde istatistiksel
olarak anlamli degildir (p>0,05).

e Balikcilarin geri-alim programini faydali bulma
durumlari ile ortalama deniz is glinu sureleri arasindaki
fark, F testinde, F degeri (1,506) %95 anlamlilik
diizeyinde istatistiksel olarak anlaml degildir (p>0,05).

e Balikcilarin egitim dizeyleri ile geri-alim programi
faydali bulma dizeyleri, F testinde, F degerinin (0,184)
%95 anlamhhk dizeyinde istatistiksel olarak anlamli
degildir (p>0,05).

e Balikcilarin ortalama deniz is gunu sureleri ile
programin 12 metre alti gemilere de uygulanmasina
iliskin balik¢ilarin gorisleri, F testinde, F degeri (0,832),
%95 anlamhhk dizeyinde istatistiksel olarak anlamli
degildir (p>0,05).

e Balikcilarin egitim dlizeyleri ile programin 12 metre
altt gemilere de uygulanmasi gerektigini disiinme

durumlari, F testinde, F degeri (0,333) %95 anlamlilik
dizeyinde istatistiksel olarak anlamli degildir (p>0,05).

e Balikcilarin ortalama deniz is gini sireleri ile
balikcilikta kalma distinceleri arasindaki fark, F testinde,
F degeri (2,377) %95 anlamlilik diizeyinde istatistiksel
olarak anlamli degildir (p>0,05).

e Balikcilarin egitim duzeyleri ile balikcilikta kalma
kararlarina gore dagilimlari, F testinde; F degeri (0,859)
%095 guven araliginda anlamli degildir (p>0,05).

e Balik¢i gemilerine bicilen degerden memnun olma
durumu ile balikgilarin asil mesleklerinin veya ikinci
mesleklerinin balik¢ilik olmasi arasindaki iliski; ki-kare
testinde, p degeri 0,574 ve %5 anlamhhk diizeyinde
istatistiksel olarak anlamli degildir.

e Balikcilarin asil veya ikinci mesleklerinin balikgilik
olmasi ile balik¢ilikta kalma kararlari arasindaki iliski ki-
kare testinde, p deg@eri 0,250 ve %5 anlamlilik diizeyinde
istatistiksel olarak anlamli degildir.

e Balikcilarin  asil  mesleklerinin ~ veya ikinci
mesleklerinin balikgilik olmasi ile geri-alim programini
faydali bulmalari arasindaki iliski; ki-kare testinde, p
degeri 0,002 ve %5 anlamlilik diizeyinde istatistiksel
olarak anlaml bir iliski vardir. Bakanligin uyguladig
programi faydal bulma durumlari, balik¢ihgr asil meslek
veya ikinci meslek olarak yapmalarina gore farkhhk
goOstermektedir (Tablo 9).
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Tablo 9. Balikgilarin asil ve ikinci meslekleri ile programi faydali bulmalari arasindaki iliski
Table 9. Relation between their primary and side jobs and the belief in the program

Bakanligin uyguladigi programi faydali bulma

Meslek Toplam
Evet Hayir Kismen
Frekans 62 4 1 67
Asil meslek balikgihk
Yuizde (%) 92,5 571 1,5 100,0
. Frekans 4 3 0 6
Ikinci meslek balikgilik
Yiizde (%) 50,0 42,9 0,0 100,0
Toplam 65 7 1 73
X2=12342 sd=2,p=0,002

o Balikcilarin balikgilikta kalma kararlari ile balik¢iliga
baslama nedenleri; ki-kare testinde, p degeri 0,008 ve
%5 anlamlilik dizeyinde istatistiksel olarak anlamli bir

iliski vardir. Balikcilikta kalma dustinceleri, balik¢iliga
baslama nedenlerine gore farklilik gdstermektedir
(Tablo 10).

Tablo 10. Balikcilarin, balik¢ihga baslama nedenleri ile balikgilikta kalma kararlari arasindaki iliskinin analizi
Table 10. Analysis of the relation between reasons for beginning fishing and remaining in fishing

Balikcilikta Kalma

Meslek Toplam
Evet Hayir

Frekans 8 8 16
Deniz tutkusu

Yizde (%) 50,0 50,0 100,0

Frekans 21 14 35
Baba meslegi

Yizde (%) 60,0 40,0 100,0

Frekans 15 1 16
Zorunluluk

Yiizde (%) 93,8 6,3 100,0

Frekans 0 3 3
Ticaret yapmak

Yizde (%) 0,0 100,0 100,0

Frekans 2 3 5
Birden ¢ok etken

Yizde (%) 40,0 60,0 100,0

Toplam 46 29 75
X?=13,701 sd=4,p=0,008

TARTISMA

Turkiye'de 2012/3106 sayili Bakanlar Kurulu karari
ile 7 Mayis 2012 tarihinde baslatilan I. Kusak geri-alim
programinda 62,1 milyon TL harcanarak 12 metre ve
lzeri 364 adet balik¢i gemisi filodan c¢ikariimis, filoda
%19,5 oraninda bir azalma saglanmistir. 1970 yilinda
Kanada da ise somon balik¢iliginda uygulanan ilk geri-
alim programinda 62 milyon Kanada Dolar harcanmig
ve 361 gemi balikciliktan cikartilmistir (Frazer, 1980).
Ancak bunun balikcilik kapasitesi anlaminda diisme
yaratip yaratmadigi, yarattiysa ne oranda bir disme
yarattigi bilinmemektedir. Zira Tirkiye'deki mevcut
programda, balikciliktan ¢ikarilan  gemilerin  av
kapasitesinin ne oldugu, son bes yil icinde ortalama
olarak yilda ka¢ giin denize ciktiklar gibi kriterler

dikkate alinmamustir.

ilk programda, geri-ahmi gerceklesen balikgi
gemisi sahiplerinin %66'sinin asil mesleginin balikgilik
oldugu, geri kalanlarin ise balik¢iligi gecimlerine destek
saglamak icin yaptiklan gorilmektedir. Geg¢iminin
tamami balikgiliktan olmayan %34'lik bir kesimin,
programdan yararlanmasi yilksek gibi goriinse de
aslinda bu oranin, ilk program icin kabul edilebilir
seviyede oldugu soylenebilir.

Gemilerin deniz is glini sayisina bakildiginda,
gorisiilen gemi sahiplerinin %14'Unin yilda 90
deniz is guninin altinda calistigi gorilmektedir.
Programdan yararlananlarin yariya yakininin (%45)
ikinci bir gemiye sahip oldugu g6z 6niine alindiginda,
geri-ahmi  gerceklesen gemilerin  %9'unun  aktif
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balikcilik yapmayan pasif gemiler, %21'inin yedekte
bekleyen ikincil gemiler hatta %1'lik bir kisminda
atil durumdaki hurda denilebilecek gemilerden
olustugu gorilmektedir. Kisith sirelerde denizde
bulunan bu gemilerin programa dahil olmasi, ilk
basta programi amacindan uzaklastiran, basarisini
azaltan bir etken gibi degerlendirilebilir. Ancak bu
atil gemilerin bile potansiyel birer yeni balik¢i gemisi
oldugu, sahip olduklar ruhsat ile bugiin olmasa da
gelecekte balikcilik kapasitesini arttirabilecekleri g6z
ardi edilmemelidir. Bu noktada, Hannesson (1986)'un
saptamasi dikkate deger bir saptamadir ve konuya farkh
acllardan bakilmasi gerektigini ortaya koymaktadir.
Hannesson (1986)'a goére, geri-alim programlarinin
basarisi filodan cekilecek gemilerden ziyade filoya
girecek yeni gemilerden istenecek 6zelliklere baglidir.
Elbette bu durum, sadece lisanslarin dondurulmasiyla
aciklanamaz. Modernize edilecek gemiler balikgilik
cabasini arttiracaktir. Programin tim bunlan dikkate
almamasi elestirilebilecek bir diger o6zelligi olarak
gorilebilir.

Gemi sahiplerinin % 45'i devrettikleri gemi
disinda ikinci bir gemiye sahip oldugunu, % 27'si ise
programdan aldiklari destekleme 6demesi ile yeni
bir gemi alarak balik¢iliga devam etmek istediklerini
bildirmistir. Gemi sahiplerini gemilerini devrettikleri
halde balik¢ilik yapmaya yonlendiren 6nemli bir etken
ise balik¢igemilerinin alinirken gemide bulunan mevcut
av araclarinin alinmamasidir. Bunun yaninda, ikinci bir
gemiye sahip olan ve aldiklari destekleme 6demesi ile
mevcut ikinci gemilerine veya yeni alacaklari gemiye
yapacaklari av aract modernizasyonu dusiinildiguinde,
stoklar Uzerindeki av baskisinin azalmayacadi iddia
edilebilir. Bu konudaki sorulara ve elestirilere cevap
verebilmenin yegane yolu, programin kisa, orta ve
uzun dénem etkilerinin izlenmesine yonelik calismalar
ve diger ulkelerin benzeri deneyimlerini incelemekle
mumkiin olabilir. Ornegin, Kanada Okyanus ve Balikgilik
Dairesi (DFO), Atlantik kiy1 i1stakoz avciigr geri-alim
programlari icin, gemi sayisi %8,7 oraninda azalirken,
ayni zaman dilimi icinde tuzak sayisinda %5,6 oraninda
artis gozlendigini rapor etmistir (DFO, 1981). Kanada
somon balikciliginda da programdan yararlananlarla
yapilan anket calismasinda geri-alim programindan
yararlanan balikgilarin %47’sinin bagka bir gemiile tekrar
balik¢iiga basladigi bildirmistir (Schelle ve Ben., 1984;
Holland vd., 1999). Bu durum bize, diinyadaki diger
geri-alim 6rneklerinde de geri-alim sonrasi balik¢iliga
donugler oldugunu gostermektedir. Gemi sahiplerini
gemilerini devrettikleri halde balik¢ihk yapmaya
yonlendiren 6nemli bir etken ise balik¢i gemilerinin
alinirken gemide bulunan mevcut av araglarinin
alinmamasidir. Bu nedenle, Washington eyaleti somon

balik¢ihginda gemi ve lisanslar ile av arag gerecleri de
alinmistir (WDF, 1985). Gemilerin geri-alimi gerceklesse
de mevcut av ara¢ gereglerinin bir sekilde avciliga
devam ettikleri distnildiginde, gemiler ile birlikte
av arag gereclerinin de alinmasi stoklar Uzerindeki
av baskisini azaltacak ve dolayl olarak programin
da basarisi artmis olacaktl. Bunun yaninda, ikinci bir
gemiye sahip olan ve aldiklari destekleme 6demesi ile
mevcut ikinci gemilerine veya yeni alacaklari gemiye
yapacaklari av aract modernizasyonu dusiinildiigiinde,
stoklar Uzerindeki av baskisinin azalmayacagdi iddia
edilebilir. Benzer ¢ikarimlar, Sun (2007) tarafindan da
rapor edilmistir. Yazar, geri-ahm programlarinin tek
basina balik¢ilik glicini azaltmaya yetemeyecegine
vurgu yapmaktadir. Geri-alim programinin, belli gemiler
icin dogrudan deniz is guini sayilarinin disurilmesi ve
kisa donemde bir issizlik sigortasi politikasinin devreye
sokulmasiyla ise yarayabilecegini bildirmektedir.
Aslinda bu tirr programlarin kisa, orta ve uzun dénem
etkilerinin izlenmesi calismalari, bu konudaki sorulara
ve elestirilere cevap verebilmenin yegane yoludur.

Gemi sahipleri, geri-ahmi gerceklesen gemilerde
calisan miurettebatin sadece %10’'unun balik¢iliga
devam etmeyecegdini bildirmistir. Geri kalanlarin
%76’'si uygulanan pay usulinden memnun olmasa
bile bildikleri tek is balik¢ilik oldugu icin mecburen
balikcilikta kalacaktir. Tayfalarin programin icinde
yer almamasi, gliverte lzerinde calisan personel igin
koruyucu tedbirler alinmamis olmasi programin eksik
yanlarindan biri olarak tartisilabilir. Dolayisiyla, ilerleyen
zamanlarda bir takim sosyo-ekonomik sorunlar
yasanmasi olasidir. Bu durum, Groves ve Squires
(2007)'in  elestirileriyle  benzerlik gostermektedir.
Yazarlar, bircok geri-alim programinin kamu tarafindan
fonlanmis olmasina ragmen, gemi sahiplerinden baska
birini kapsamamasini, tayfalara 6deme yapilmamasini
elestirmektedir. Ote yandan, balik¢ihgin daha karli
olmasi nedeniyle balik¢ilikta kalan tayfalarin daha
yuksek oranlarda pay (gelir) elde edebilecekleri
bildirilmektedir (Groves ve Squires, 2007).

Geri-alim programinin balik¢i gemisi sahiplerine
sundugu en blylk avantaj, karsiz hale gelen balikgl
gemilerinin genellikle piyasa degerinin Uzerinde geri
alinmasi gibi goriinmektedir. Ancak bu 30 m tizerindeki
gemiler icin gecerli degildir. Bu program ile genel
olarak, gemi sahiplerinin magdur olmadan balikgiliktan
ayriimasi  saglanirken, filo  sayisinin  azalmasi
sebebiyle kalan gemilerin de gelirlerinin arttiriimasi
hedeflenmistir fakat balik¢i gemileri ile birlikte av
araglarinin geri alinmamasi birtakim olumsuz sonuglara
sebep olmustur. Balik¢ilarin %45 oraninda devlete
geri verdigi gemi disinda ikinci bir balik¢i gemisine
sahip olmasi ve %27'sinin de aldiklari destekleme

443



Goktay et al, Ege Journal of Fisheries and Aquatic Sciences, 35(4), 433-445 (2018)

odemesi ile yeni bir gemi alarak balik¢ilik yapmaya
devam edeceklerini bildirmeleri, daha genc ve aktif
bir filo ile avciiga devam edilecegini gostermektedir.
Boylelikle balik¢ihgin eskisine gore daha karl bir hale
gelebilecegi iddia edilebilir. Bu saptama kisa dénem
icin rasyonel kabul edilebilir ancak orta ve uzun vadede
filodaki gemiler balikcilik kapasitelerini attirarak stoklar
Uzerindeki baskiy eski haline ¢ekecektir. Bunun dogal
sonucu olarak ekonomik etkinligin de program &ncesi
haline gelmesi olasidir.

Programin zayif noktalarindan bir digeri; program
kapsaminda geri-alim kriterinin sadece boy ile sinirli
tutulmasidir. Boy kriterine ilave olarak yas kriteri de
konulabilirdi. Boyle bir diizenleme sayesinde, ayni
bitce ile daha fazla gemi alimi ve filoda daha fazla
rahatlama saglanabilirdi. Daha geng yastaki gemilere
daha yuksek Ucretler 6denebileceginden daha aktif
gemilerin balik¢ilik disinda kalmasi saglanirken atil
ve pasif durumda oldugu halde alimi gerceklesen
bircok gemi de cok daha dusiik maliyetlerle filodan
cikarilabilirdi. Sadece tekne boyu 6zelliklerine gore
alim yapilmasi ilk program icin kabul edilebilir olsa
da sonraki yillarda programin gelistirilebilmesi
gerekirdi. Ornegdin; James (1996), balikcilikta geri-alim
programlarina oncilik etmis Kanadada en sonuncu
geri-alim programinda, balikgilarin av araci ve av
sahasini tercih etmeye 6zendirildigi, girgirlar icin ayri,
uzatma aglar icin ayr olmak Uzere (lisans ve alan
tercihine yonelik) bir program uygulamaya gecirildigini
bildirmektedir. Hatta Spagnolo (2007), italya’da
sadece av araglarinin alindigi geri-alim programi
gerceklestirildigini rapor etmektedir. Ote yandan,
balikgi gemisi geri-alim programi, deniz koruma
alanlarinda calisan, bu alanlardaki limanlara kayitls,
yerlesik ve buytk olcekli gemilerin geri alinmasini
saglayacak sekilde planlanabilir, 6zendirici kriterlerle
desteklenebilir ve koruma ydniinde de kullanilabilirdi.
Tum bu uluslararasi uygulamalar incelendiginde veilgili
literatir degerlendirildiginde, Tirkiye'de uygulamaya
gecirilen geri-alim programinin yeterince detayli ve
kapsamli planlanamadigi sylenebilir.

ilk programa getirilen en biyiik elestirilerden biri,
tim dunyada acgik deniz balik¢ihgr tesvik edilmeye
calisiirken, bizim programimizin agik deniz balikciligi
yapma potansiyeli olan 12 m ve Uzeri balik¢i gemileri
ile sinirl birakilarak 12 m alti gemilerin programa
dahil edilmemesiydi. ikinci ve tciincii programlarda
alt sinirin 10 m'ye cekilmesi paydas taleplerinin g6z
ontinde bulunduruldugunu isaret eden bir gelistirme
olarak gorilebilir. Ancak her iki yaklagim da tartismaya
aciktir.

SONUC

Sonuc olarak, geri-alim programlarinin Tirkiye'de de
uygulanmasi GTHB'nin son yillarda balikcilik yonetimi
adina gerceklestirdigi en 6nemli uygulamalarindan
biridir. Bu ¢alisma sonuclandirildiktan sonra GTHB dort
geri-alim programi daha uygulamaya gegirmistir. Birinci
programin karari alinmadan ve uygulama kosullari
kararlastirilmadan once, diinyadaki benzeri geri-alim
programlarininnederecedikkatealindigi,sonuglarindan
ve tecribelerinden ne derece yararlanildigini tam
olarak bilemiyoruz. Ancak ilk program sonrasi baslatilan
dort ayri geri-alim programinin birinci programdan
elde edinilen deneyimlerin 1siginda ilerlememis
oldugu gorilmektedir. 12 m boy limitinin 10 m'ye
¢ekilmesinin  bir aciklamasini yapamiyoruz ancak
sonraki programlarda daha buyik teknelere yapilan
o6demelerin arttinlmasi bu programlara buyuk 6lcekli
gemilerin ilgi géstermemesi nedeniyle alinmis bir karar
oldugu anlasiimaktadir.

Unal ve dig. (2011), kooperatiflerin, balikcilar ve
strdirdlebilir balikcilik icin dnemine deginmektedir.
Kooperatiflerin balikcilik sektoriindeki yeri ve balikgilar
icin ifade ettigi 6nem ortadadir. Calismaya katilan
balikgilarin %75'inin balik¢ilik yaptiklari sahadaki su
urlnleri kooperatiflerine ortak oldugunun bilinmesine
ragmen su Urtinleri kooperatiflerinin programin icine
dahil edilmemesi ve deneyimlerinden yararlanilmamasi
programin basari seviyesini dustren bir faktordur.

Tim bunlara ragmen, balik¢i gemisi geri-alim
programinin ¢cok o©nemli bir yonetim uygulamasi
oldugu soylenebilir. Programin etkileri ve sonuglari cok
yonli olarak izlenmeli, diger tlkelerin deneyimlerinden
yararlanilmali ve gelecek programlar bu tecribelerin
isiginda planlanmalidir. Curtis ve Squires (2007),
Ozellikle de Groves ve Squires (2007) gibi ¢alismalar
dikkate alinmalidir.Bu calismalar bizlere, diger tlkelerde
uygulanan balik¢ilikta geri-alim programlarindan elde
edilen deneyimleri, dersleri 6gretmekte ve rehberlik
yapmaktadir. Bu asamada, Tarim ve Orman Bakanlgi-
BSGM'nin organize edecedi ve bu programlarin
sonugclarinin degerlendirilecegi yliksek paydas katilimh
bir calistay, geri-alim programlarinin degerlendirilmesi
ve bundan sonraki adimlar icin bir baslangic olabilir.

TESEKKUR

2013/SUF/014 proje nolu bu calisma Ege
Universitesi Bilimsel Arastirma Projeleri Koordinasyon
Birimi tarafindan desteklenmistir. Calismaya verdikleri
kurumsal destek icin Tarim ve Orman Bakanlgi,
Balikcilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirligu yetkililerine,
anket sorularimizi diirtstce cevaplayan balik¢l gemisi
sahiplerine tesekkiir ederiz.
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