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Aragtirma Notu / Short Note

Istanbul Girgir Teknelerinde Kullanilan Ag Takimlarin

Teknik Ozellikleri Uzerine Bir Arastirma
F. Saadet Karakulak, T. Zahit Ali¢l1, Isik K. Oray

Istanbul Universitesi, Su Uriinleri Fakiiltesi, Ordu cad. No:200, Laleli, Istanbul, Tiirkiye

Abstract: A study on the technical aspects of the nets used in the purse-seiners in
Istanbul. In this study, the characteristics of the purse seiners, their equipment and purse
seines were investigated. It was determined that the purse seiners used three different nets
(anchovy net, bluefin tuna net and all-purpose nets) for the catching of fish schools.
Although there are some differences between the all purpose purse seines, in shape these
were almost the same. It was also determined that purse seiners operating in the coastal
waters were well equipped as those operating in the off-shore waters.
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Ozet: Bu arastirmada, Istanbul girgir tekneleri incelenerek bu teknelerin ozellikleri,
donanimlar1 ve teknede bulunan girgir aglarnin gesitli 6zellikleri belirlenmeye ¢alisildi.
Elde edilen verilere gore; Istanbul girgir teknelerinin biiyiik bir kismi hamsi, orkinos ve ¢ok
amacli girgir aglari kullanmaktadirlar. Bu aglar arasinda bazi farkliliklar bulunmakla
birlikte, sekil olarak aymi Ozellikleri tasimaktadirlar. Kiy1 balik¢iligi yapan bu girgir
tekneleri, kullandiklar1 ekipman bakimindan agik deniz balik¢ilig1 yapan tekneler kadar iyi
donatilmis olduklari, ancak bazi sartlarin yerine getirilmesi halinde agik denizlerde av
gerceklestirebilecekleri tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Istanbul, girgir tekneleri.

Giris

Ulkemizde, denizlerden elde edilen su
triinlerinin - %80-90’nimm1  pelajik tiirler
olusturmaktadir. Bu pelajik tiirlerin ¢ogu,
diger avcilik ekipmanlardan ziyade
siriinlin ~ etrafinin ~ ¢evrilmesi ile
avlanmaktadir. Bu c¢evirme aglarindan en
onemlisi girgir aglaridir.

Balik iiretimin saglanabilmesinde
pek ¢ok faktorin rol oynadigi bir
gercektir. Ozay (1976), bu faktorleri
baslica dort ana grupta toplamistir: a-
Balik Miktari, b- Balik Siiriilerinin
Yayilisi, c- Osinografik Sartlar, d- Balik
Avlama Teknolojisi.

Uretimin gergeklesmesinde, havanin
iyi olmasi ve baligin bollugu avcilikta
yeterli faktorler degildir. Balik avciliginda
kullanilan aglarin uygun bir donanima

sahip olmasi, teknede kullanilan her tiirli
arag ve gereglerin kullanis sekli ve baligin
agdan alinmasi gibi faktorler {iretime etki
etmektedir.

Devlet istatistik Enstitiisi’ni
verilerine gore, girgir tekne sayilar1 Tablo
I’de gosterilmektedir (Anonim, 1990-
1997).

Devlet Istatistik Enstitiisiiniin 1997
kayitlarina gore, tilkemizde 533 adet
girgir  teknesi  mevcuttur.  Marmara
Denizi’'nde ise 198 adet girgir teknesi
bulunmaktadir. Bu girgir teknelerinden,
Istanbul Limani’na bagli olan tekne say1st
104 adettir (Karakulak, 1999).

Materyal ve Yontem

Bu aragtirma, 1 Mayis—30 Agustos 1998
tarihleri arasindaki girgir av yasagmin
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oldugu donemde, Istanbul’daki balikci
merkezlerinde gerceklestirilmistir.
Arastirma  konusunu olusturan  girgir
teknelerinin ~ sayilarma  ve  bagh
bulunduklar1 limanlara iligkin bilgiler;
Tarrm ve Koy Isleri Bakanhigi 1l
Miidiirliigii, Istanbul Balik Miistahsilleri
Dernegi, Istanbul ~ Siirli  Sorumlu

Kooperatifler Birligi’nden alinan listeler
ve Devlet Istatistik Enstitiisii kayitlart
esas almarak elde edilmistir. 44 adet
girgir  teknesinin;  tekne  Ozellikleri,
donanimlar1 ve teknede bulunan aglarin
teknik oOzellikleri, balikgilar ile yapilan
anketler ve teknede fiilen yapilan
calismalar sonucunda elde edilmistir.

Tablo 1. Bolgelere gore girgir teknelerinin dagilima

Bolgeler 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997

D. Karadeniz 111 113 131 112 77 130 184 150

B. Karadeniz 14 18 32 175 166 132 94 98
Marmara 276 227 403 216 221 129 163 198

Ege Denizi 33 51 40 94 52 83 44 52
Akdeniz 23 17 15 18 28 35 35 35
Toplam 457 426 621 615 544 509 520 533
Bulgular girgir  teknelerinde, su istii radart ve

Bu aragtirmada; 44 adet girgir teknesi
incelenmistir. Bu teknelerin boylar1 22-62
m, genislikleri 6.2-16 m arasinda olup,
300-2024 HP’lik motor giiciinde ve sag

materyalden yapilmiglardir. Girgir
tekneleri tarafindan avlanan baliklar
pazarlama limanina gétiren tasima

teknelerinin boylar1 7-11 m ve genislikleri
ise 2.5-4 m arasinda degismektedir.

Gurgir  teknelerinde calisan tayfa
sayisi, tekne biiyiikligiine bagl olarak 12-
35 kisi/tekne arasinda degismektedir.

Girgir teknelerinin timiinde pelajik
baliklarin izlenmesi i¢in balik bulucular
mevcuttur. Baliklarin yatay izlenmesinde
sonar, dikey izlenilmesinde echo-sounder
kullanilmaktadir. Incelenen girgir
teknelerinde, avlanan baligin tiirline gore
birden fazla sonar ve echo-sounder
kullanildig1  goriilmistiir. Biiyilk boy
teknelerde, bulunduklari yerin ve gittikleri
yerlerin konumlarin1 belirleyen GPS aleti
de bulunmaktadir. Girgir agi ¢evrildikten

sonra tekneye powerblock, ving ve
tamburlar yardimi ile alinmaktadir.
Baliklarin bocilikten gliverteye
alinmasinda  kital ag1 yada Dbalik

pompalarindan yararlanilmaktadir. Tim

telsizin bulunmasi Ulagtirma Bakanligi,
Telsiz Genel Midirliigiince zorunlu
kilmmustr.

Girgir aglar kullaniglart bakimindan
incelendiginde ise, hepsinin tek tekne ile
avciik  metodunu  kullandigi  tespit
edilmistir.

Bu arastirmada incelenen 44 adet
girgir teknesinde hamsi, sardalya, orkinos
ve cok amagli girgir aglart (canavar
aglar1) olmak iizere dort ¢esit girgir aginin
bulundugu tespit edilmistir. Ayrica,
demersal bir balik olan kalkan baliginin
avciliginda kullanilan kalkan aginin belirli
donemlerde bu teknelerde bulundugu
saptanmistir. Bu aglarin teknik 6zellikleri
asagida belirtilmektedir.

Hamsi Ag1

Uzunluklar1 480-720 kulag (6 ile 9 boy)
arasinda degisen 31 adet hamsi ag1
incelenmigtir. Bu agin tim boyunun 5-7
boyu “hamsinoz” olarak isimlendirilen
agdan meydana gelmektedir. Hamsi
aginin derinligi, baligin mevsimine bagl
olarak su icerisinde bulundugu derinlikle
orantili olarak degismektedir. Agn
derinligi genel olarak 60-100 kulagtir.
Mantar yaka ile kursun yaka arasinda

kalan bolime “tor ag1” adi verilmektedir.
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Tor ag1 6.5-7 mm g6z acikligina sahip
210d/6-12 no ip kalmligindaki ve 60
kulag derinligindeki hamsinoz agindan,
16 mm g6z acgikligina sahip 210d/18 no ip
kalinligindaki ve 60 kulag kanat
aglarindan, 12-16 mm goz acikliginda,
210d/15 no ip kalinhigmmda 30 kulag

derinlik aglarindan olusmaktadir.
Buradaki  aglarin  yaprak  adetleri
kullanilan teknelere gore degismekle

birlikte 20-30 yaprak arasindadir. Kursun
yakanin hemen iizerinde ise agmn
derinligini  saglayan 18 mm g0z
acikliginda ve 210d/16 no ip kalinliginda
sardon aglart ile girgir agr son
bulmaktadr.

Bocilikte kullanilan agin goz agiklig
6-7-9 mm, ip kalinlig1 ise 210d/18-32 no
arasindadir. Bociligin derinligi  60-66
kulag arasinda degigsmektedir.

Mantar yaka halati 24-26-28 mm,
salvar halati, kursun yaka halat: ise 18-20
mm’lik halatlardan segilmektedir, istinga
halatinin ¢ap1 16-18 yada 20 mm arasinda

degismektedir.
Hamsi aglarinda batiric1  olarak
kullanilan ~ 250-500 g  agirhgindaki

kursunlar, 1 kulacta 10-22 adet olacak
sekilde donatilmistir. Yiizdiriicii olarak
ise, 8-10-15 numara plastik PVC
mantarlar kullanilmakta olup, 1 kulagta 15
adet olacak sekildedir. Bir boy agda 20
adet mapa bulunmaktadir. Mantar yakada
donam %35-40 iken, kursun yakadaki

donam ise %45-50 arasinda
degismektedir.
Hamsi ag1 ile avcilik; Bati

Karadeniz, Karadeniz Ereglisi, Istanbul

Bogaz Girisi, Rumeli Feneri, Sile,
Karaburun, Istanbul Adalari, Yesilkdy,
Silivri, Tekirdag civarinda
gerceklesmektedir.

Cok Amagh Gurgir Agi

Son yillarda pelajik balik stoklarmdaki
azalmadan dolay1 balik¢ilar goz acikligi
ve ip kalinliklarinda yeni diizenlemeye
giderek birden fazla tiirii rahatlikla
avlayabilecek ve ayni zamanda akintilt
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sulara rahatlikla direnebilecek yeni aglar
dizayn etmislerdir. Bu ag ile hamsi hari¢
istavrit, lifer, palamut ve kolyoz gibi
degisik baliklar yakalandigi ve ayni
zamanda ip kalinhigr bakimindan, daha
kalin materyal segildiginden balik¢ilar
tarafindan bu ag “canavar ag” olarak
isimlendirilmektedir. Ag uzunluklar1 7-9
boy (560-720 kulag) arasinda degisen 44
adet ¢ok amacli girgir ag1 incelenmistir.
Mevsime gore agin derinligi 65-100 kulag
arasinda degismektedir. Tor agi 20-30
yapraktan meydana gelen ve goz acikligi
12-20 mm, ip kalnligi 210d/12-36
numara olan aglardan olusmaktadir,
incelenen aglarin birinde tor agma ait ag
g0z acikliklari ve ip kalinliklari su sekilde
siralanmaktadir; 12 mm/12 no, 15 mm/12
no, 14 mm/15 no bu aglarin toplami 15
balya tutmaktadir. Bu aglart ag gozii
acikliklar1 ve iplik kalinliklart 16 mm/16
no, 18 mm/16 no ve 24 mm/27 no aglar
izlemektedir.

Bocilik goz acikligi 12-16 mm, ip
kalinligi 210d/18-27 no arasindadir.
Ayrica 12-14 mm gbz acgikligina sahip
210d/27-36-42 no ip kalnhigindaki
aglarda bu bolgede kullanilmaktadir.
Salvar yaka 18 mm’dir. Kursun yakadaki
kursunlar 240-500 g arasinda degismekte,
yakalara kursunlar 1 kulagta 10-22 adet
(250 g) veya 10 adet (500 g) olacak
sekilde  donatilmaktadir.  Yiizdiiriici
olarak ise, 10-12-15 numara plastik
mantarlar kullanilmig olup, 1 kulagta 12-
20 adet olacak sekildedir. Mantar yaka
kursun yaka halatlar1 26-28 mm’dir. Tel
halatin ¢apt  16-20 mm arasinda
degismektedir. Bir boy agda 20 adet mapa
bulunmaktadir.

Cok amacgh girgir agi ile avecilik
Marmara Denizi, Bati-Orta Karadeniz ve
Kuzey Ege Denizi’nde gergeklesmektedir.
Orkinos Agt
Uzunluklar1 420-1100 kulag (756-1980
m) ve yikseklikleri 60-150 kulag (108-
270 m) arasinda degisen 30 adet orkinos
ag1 incelenmistir. Bu aglarin goz
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acikliklar1 20-70 mm, iplik kalinliklari
210d/21-120 no arasinda, bocilik ag goz
acikliklart 20-36 mm ve iplik kalinliklar
ise 210d/90-120 no arasinda oldugu tespit
edilmistir. 50-70 mm’lik torlar genellikle

agm  kursun  yakasmin  iizerinde
kullanilmaktadir.
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Sekil 2. Cok amagli girgir ag:

Bir orkinos girgir agini olusturan ve
kullanildig1 yere gore adlandirilan aglar,

asagida belirtilmistir:

Kanataglar1 24 no / 28 mm goz
acikliginda

Omuz aglart  27-36 no / 22-24 mm goz
acikliginda

Bocilik aglar1 120 no / 22 mm goz
acikliginda

Derinlik aglar1 36-50 no / 60-70 mm goz
acikliginda

Giiglendirici olarak kullanilan aglar ise
55 no / 60 mm goz
acikliginda
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Orkinos girgir agin donaniminda
kullanilan halatlar ve ¢aplari ise su sekilde

siralayabiliriz:

Mantar yaka ana halati ~ 28-30 mm ¢
Alt yaka ana halat1 14 mm ¢
Kursun yaka halati 12-16-20 mm o

Istinga halat1 (gelik halat) 16-18-20 mm o
dir.

Orkinos ag; iist tarafta mantar yaka
onun altinda tor ve en altta kursun
yakadan meydana gelmektedir. Mantar
yakada kullanilan ag ipliginin kalinlig:
28-30 mm’dir. Yizdiriici olarak ise, 10-
12-15  numara  plastik  mantarlar
kullanilmis olup, 1 kulagta 12-20 adet
olacak sekildedir. Bir boy agda ortalama
1500 yiizdiiriicii bulunmaktadir.

Tor, mantar yakanin altinda bulunur.
Sik gozli torlar genellikle mantar yakanin
hemen altinda kullanilir. Ag g6z agiklig
arttik¢a torlar kursun yakaya dogru sira ile
dikilir. Torlar, salvar sardonu denilen
mapalarin baglanti yerine kadar devam
eder. Burada besgdz vardir ve bu
besgdziin arasinda 18 mm kalinliginda
boylama (halat) gegirilir. Bu boylamaya
her 4 veya 5 kulagta bir mapa takilir. Bir
boy agda genellikle 16 veya 20 mapa
kullanilir.

Kursun yakada kullanilan boylama 6
veya 8 mm’dir. Kursun | kulagta koltuk
kisminda 10 adet, agin orta yerinde 1
kulagta 7 adet kullanilir. Koltuk
bolgesinde fazla kursun kullanilmasinin
sebebi, baligin kagmasina engel olmaktir.

Bocilik, genellikle daha kalin 90 ve
120 numarali iplikten yapilir. Goz
acikliklart 22-36 mm, boyu 40 kulag ve
derinligi 90 kulag¢’dur.

Orkinos ag1 ile avcilik; Saroz
Korfezi, Gokgeada ve Bozcaada cevresi,
Edremit Korfezi, Antalya ve Alanya
Bolgesi, Mersin  ve  Iskenderun
Korfezi’nde gerceklesmektedir.

Sardalya Agi

Giliniimiizde bu ag yerine av verimi ¢ok
daha yiiksek olan ¢ok amach girgir agi
balik¢ilar  tarafindan  kullanilsa  da

incelenen teknelerin 8 adedin de bu aga
rastlanmistir. Bu aglarin Uzunluklart 300-
600 kula¢ ve yiikseklikleri 60-100 kulag
arasindadir. Tor aginin goz agikliklart
11.5-15 mm, iplik kalmliklar1 210d/9-18
no arasinda degisirken bocilikte kullanilan
ag goz acikliklar1t 6.5-14 mm ve iplik
kalinliklart ise 210d/15-42 no arasindadir.
Mantar yaka ve kursun yaka donanimlari
hamsi ag1 ile Dbenzer ozellikler
tagimaktadir.
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Sardalya ag1 ile
Denizi’nde Saroz Korfezi,

avcilik; Ege
Canakkale,

Gokceada, Bozcaada,  Izmir-Dikili,
Marmara Denizi’nin Kuzeyinde Silivri -
Kartal arasinda  kalan  bdlgelerde
gerceklesmektedir.

Kalkan Agi

Girgir tekneleri, av yasaginin basladigi
Nisan - Mayis aylarindan itibaren
Bulgaristan, Romanya ve  Rusya
aciklarinda kalkan baligi avciligina

gitmektedir. Incelenen 5 girgir teknesinde
kullanilan kalkan aglarinin uzunluklar
45-60  kulag  (550-700 gbz) ve
yikseklikleri 1.5 kulag (7.5-8.5 goz)
arasinda degismektedir. Bu aglarin goz
agikliklart 165-200 mm, iplik kalinliklart
210d/12-15-18 no arasinda oldugu tespit
edilmigtir. Mantar yakada kullanilan
yakanin kalinligt 4 mm, kursun yakada
kullanilan yaka kalinlig1 ise 3.5 mm’dir.
Aglarda batirict olarak kullanilan 30
g agirhigindaki kursunlar, kursun yakaya |
kulagta 1-2 adet olup 6 gbze bir kursun
gelecek  sekilde (6 c¢aka  bos)
donatilmaktadir. Mantar yakada
yiizdiiriici  olarak 2 numara plastik
mantarlar kullanilmakta olup, 1 kulagta 1-
2 adet olup 9-11 gbze bir mantar (9-11
caka bos) gelecek sekilde
donatilmaktadir. Bir teknede 700 gozliik
aglardan 1400 - 1500 adet, 500 gozlik
aglardan 2000 adet ag bulunmakta ve
birbirine bagli olarak degisik yonlerde
denize atilmaktadir. Aglar denizde 7-10
giin kadar birakilmaktadir. Agin denizden
toplanmasi girgir teknesinin yan tarafina
gecici olarak monte edilen tamburlar
vasitasiyla gergeklestirilmektedir.

Tartisma ve Sonug

Marmara Bolgesinde girgir aglarinin
genel olarak teknik 6zelliklerini inceleyen
herhangi bir arasgtirmaya rastlanilmamakla
birlikte, Aligh (1992) “Bir Gurgir
Teknesinin - Av ~ Miktarlar1  Uzerinde
Arastirmalar” adli  yiiksek lisans tez

calismasinda, Marmara Denizi’nde av
yapan bir girgir teknesinin 6zellikleri ve
ag donanimini inceleyerek av giicii
hakkinda bilgi vermistir.

Bu arastirmada ise, 104 adet Istanbul
girgir teknesinden 44 adedi incelenerek,
bu teknelerin ve kullandiklar1 aglarm
Ozellikleri  belirtilmeye  calisiimustir.
Incelenen girgir teknelerinin boylar1 14 -
62 m, motor giigleri 135 - 2024 HP
arasinda olup, hepsinin yapim materyali
olarak sa¢ malzeme kullanilmistir. Oysa,
Ege Bolgesinde faaliyet gosteren girgir
teknelerinin boylart 17-22 m, motor
giicleri 240-400 HP arasinda degigmekte
ve bu teknelerin %75’inin yapiminda
ahsap malzeme kullanilmistir (Hogsucu ve
ark. 1994). Buradan Istanbul limanindaki
teknelerin yapim materyali bakimindan
deniz ortaminda caligmaya daha elverisli
olduklar1 goriilmektedir.

Girgir aglarnt gerek dizayn gerekse
kullanimlar1 agisindan tek ve ¢ift tekneli

olarak siniflandirilmakla birlikte,
incelenen teknelerin tiimiiniin tek tekneli
avlanmaya  yonelik  oldugu  tespit

edilmistir. Bunun sonucu olarak aglarda
kullanilan bocilik bolimi, incelenen
teknelerin tiimiinde agin ug tarafinda yer
almaktadir. Halbuki, Kara (1989) Ege
bolgesinde kefal avciliginda kullanilan
girgir teknelerinin tek tekne ile avcilik
yaninda iki tekne ile avcilik metodunu da
kullandiklarint ve agin bocilik kisminin
tek tekneli avlanmada ugta yer alirken iki
tekneli avlanmada ortada bulundugunu
belirtmistir.

Elde edilen verilere gore; Istanbul
girgir teknelerinin bilylik bir kisminin
hamsi, orkinos, ¢ok amagl girgir aglari ve
sayillari azda olsa sardalya agni
kullandiklar1 tespit edilmistir. Bu aglar
arasinda avladiklar1 balik tilirli nedeni ile
uzunluklar,  derinlikleri, ag  gozi
acikliklar1 ve iplik kalinliklar1 bakimindan
farkliliklar bulunmakla birlikte, bunlar
disinda kalan 6zelliklerinin birbirlerine az
¢ok  Dbenzedikleri  tespit edilmistir,
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incelenen aglar arasinda sardalya aginin
geemis  yillara  oranla daha az
kullanilmasmin  sebebi  gerek  av
miktarindaki disiisler gerekse bu agin goz
acikligr ve ip kalinlig1 agisindan modifiye
edilerek ¢ok amagh girgir agma
doniistiriilmesidir. Boylelikle, eskiden
kullanilan sardalya aglar1 iplik kalinliklar:
bakimindan daha da kalinlastirilarak
sardalya baliginin  yaninda istavrit,
cinekop, liifer, palamut tirlerini de
tutmaya elverisli hale getirilerek her balik
icin ayr1 bir ag kullanilmasi gerekliligi
ortadan kalkmistir. Kullanilan bu aglarin
diger bir avantajli yoni ise, oOzellikle
akmtili  sularda agin  mukavemetinin
arttirilmas1 sayesinde agin zarar gérme
ihtimalinin azaltilmis olmasi1 ve daha
kolay bir aveiligin gergeklestirilmesidir.

Grrgir teknelerinin elektronik
seyrisefer ve avlanma amaglt
ekipmanlarla iyi bir sekilde donatildiklar
tespit edilmistir.

Sonu¢  olarak  Istanbul  girgir
tekneleri lizerinde yapilan arastirmada, bu
teknelerin gerek av aletlerinin gerekse
donanimlarinin agik deniz balik¢iligr igin
yeterli oldugu diisiiniilse de bu teknelerin
ingast sirasinda kiy1 balik¢ilig
disiiniildigiinden  teknelerin  avlarint
sogukta depo edebilecekleri yerin ve
yeterli kosullarin teknelerde
saglanmamast nedeni ile bu tekneler

ancak giinii birlik balikgilik yapmaya
elverislidir. Yapilacak yeni
diizenlemelerle kisith 6l¢iide de olsa bu
teknelerin agik deniz sartlarina uygun hale
getirilmeye calisilmast  balik¢iligimizin
acik denizlere taginmasini saglayacaktir.
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