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Abstract: Analysis of investment profitability in trawl fishery, Foca (Aegean Sea). Foga is
located in the Aegean Sea and characterised by a multi-gear and multispecies fishery. Trawl
fishery is one of the most important fishing activity in the region. In the present study,
trawlers are revealed from the profitability point of view during the year of 1999-2000
fishing season. Static and dynamic methods such as economic rantability (Rate of Return on
Investment), rate of turnover, Internal Rate of Return (IRR), Net Present Value (NPV), pay
back period, were used and these values and rates were carried out for trawl fishery. Results
of the study indicate that 70% of trawlers are not economically sustainable and need to be
better managed.
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Ozet: Foca, Ege Denizinde yer alir ve bir ¢ok av aracinin, bir ¢ok balik tiiriiniin yer aldig:
bir balik¢ilik ile karakterize edilir. Trol balik¢iligi bolgede en Onemli balikgilik
aktivitelerinden biridir. Bu ¢aligmada, trol balik¢ilig1 karlilig1 agisindan ele alinmis ve 1999-
2000 yili av sezonu siiresince ¢alisan trol tekneleri incelenmistir. Trol balik¢iliginin
karliligimi ortaya koyarken ekonomik rantabilite, mali rantabilite, i¢ karlilik orani, net
bugiinkli deger, geri odeme siiresi gibi statik ve dinamik yontemler kullanilmigtir.
Caligmanin sonuglari, trol teknelerinin %70’inin ekonomik olarak siirdiiriilebilir olmadigni

ve daha iyi isletilmeye gerek duydugunu gostermektedir.

Anahtar Kelimeler: Trol balik¢ilig1, karlilik, yatirim analizi, ekonomik rantabilite.

Giris

Foca, Ege’de hemen her tiirlii balikgiligin
yogunlastigi  bir balikgilik  merkezi
konumundadir. Candarli Kérfezi ile Izmir
Korfezi arasinda yer alan yarimadanin
ekonomisi tarim, turizm ve balik¢iliga
dayanir. Foga 6zel konumu geregi zengin
balik kaynaklarina sahiptir. Bir ¢cok koy
ve irili ufakli ada, kiiciik olgekli
balik¢iligin gelismesine olanak tanirken,
uygun zemin yapisi, balik kaynaklarinin
bollugu ve limana 1,5-2 mil uzakliktan
baslayan av sahalari, trol balik¢iliginin da
gelismesini saglamustir.

Foca, trol balik¢iligmin Ege’de
yogunlastigi ve en etkili oldugu bdlge

konumundadir (Unal ve dig., 1998).
Toplam trol ruhsatt 40 adettir (Anonim,
2000). Bu rakama balik¢iliktan ayrilan,
cesitli nedenlerle calismayan, bir bagka
bolgeye (Bodrum, Ayvalik vb.) satilan
trol tekneleri de dahildir.

Calisma 1999-2000 trol av sezonunu
kapsamaktadir ve bu donemde aktif
olarak avcilik yapan yirmi adet trol
teknesi lizerinde yiritilmistir. Trol
balik¢1 tekneleri boylart ve motor giigleri
dikkate alinarak {i¢ ayr1 gruba ayrilmis ve
karlilik ile ilgili kriterler her bir grup igin
hesaplanmustir.

Bir ¢ok arastirmacinin, balikg¢ilik ve
balik¢ilar ile ilgili ekonomik bilgiler,
inceleme ve yaklagimlarin sektdr icin son

* Bu ¢alisma doktora tezinin bir bolimiidiir ve Ege Universitesi Aragtirma Fon Saymanhgi tarafindan

desteklenmistir.
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derece faydali oldugunu ve balik¢ilik
yonetim politikalar1 i¢in bir o kadar
degerli oldugunu vurgulamalari
(Cunningham, 1981; Pomeroy, 1992;
Prochaska ve Cato, 1983; Meany, 1987;
Neiland, 1992) g6z ardi edilmez. Bununla
birlikte, balik¢ilik ekonomisi Tirkiye’de
olduk¢a yeni bir disiplin dalidir ve
diinyadaki gelisimi de 1950’li yillarda iki
Kanadali  ekonomistin  onciiliigiinde
baslamistir. Bu ¢alisma, Ege Denizi’nde
yiriitiilen nadir balik¢ilik ekonomisi
caligmalarindan biridir ve Ege Denizi’nin
en verimli trol avlaklarinda c¢alisan Foga
trol teknelerinin karlilik diizeyini ortaya
koymak amactyla yuriitilmiistiir.
Calismada ayrica, bolge trol balik¢iliginin
ekonomik anlamda siirdirilebilir olup
olmadig1 konusunda balik¢ilik yonetici ve

planlamacilarina 151k tutulmast
hedeflenmistir.
Aragtrma  bolgesini  i¢ine alan

benzeri ¢aligmalar son derece sinirlidir.
Daha onceki yillarda Unal ve Hossucu
(1996), Foga trollerinin ekonomik analizi
iizerine yiiriittiikleri ¢calismada, 1994-1995
yili av sezonuna ait trol balik¢iliginin
ekonomik faaliyet sonuglarin1 ortaya
koymuslardir. Calismada trol teknelerinin
ortalama sermaye kompozisyonu
¢ikarilmig, kar-zarar analizleri yapilarak
gelirin boliisiimii ve ekonomik rantabilite
hesaplanmistir. Foga trollerinin ortalama
ekonomik rantabilitesi %92.5 olarak tespit
edilmis ve faaliyetlerini karli ve basarilt
isletmeler olarak stirdiirdiikleri
belirtilmistir. Calismanin sonug
boliimiinde, stoklarin optimum kullanimi
ile emek ve sermayenin rasyonel
kullanimi  ve karin maksimizasyonu
arasinda kurulacak dengenin balikgilik
yonetiminde ¢ok Onemli rol oynayacagi
vurgulanmistir. Bu arada, Unal ve dig.
(1998), Foga trollerinin yapisal 6zellikleri,
av sahalari, gelirin boliisimii {izerine
kapsamli bir c¢alisma yiiriitmiislerdir.
Celikkale ve Ulupmar (1995), Karadeniz
girgir  takimlarinin  ekonomik analizi

niteligindeki c¢aligmalarinda, 1989-1990
av sezonu i¢in 20 m’den biiyiik av gemisi
ve 16 m’den kiigiik tasiyici gemiden
olusan, birinci derecede avi hamsi olan (1.
Grup) ve birinci derecede avi orkinos olan
(II. Grup) girgir takimlarmin gelir ve
gider durumlart ile kar-zarar analizlerini
aragtirmistir.  Caligmada anket yontemi
uygulanmig ve toplam alt1 adet tekneyle
anket yapilmustir.

Hunte ve  Oxenford (1989),
Barbados’ta pelajik balikk avciliginda
kullanilan balik¢1 teknelerinin ekonomik
analizi Tlizerine yaptiklar1i ¢aligmada
giindiiz ve gece avcilik yapan teknelerin
yatirm  sermayelerini, toplam  av
miktarlarini, isletme masraflarini
karsilagtirmak suretiyle her iki gruba ait
balik¢t  teknelerinin  avantajlar1  ve
dezavantajlar1  konusunda  yorumlar
getirmistir.

Saxena (1989), Hindistan canli deniz
kaynaklarinin degerlendirilmesinde
yatirrm  kararlari1  alinirken  gerekli
ekonomik parametrelerin saptanmasi ve
kullanimi  iizerine yaptigi c¢alismada,
Hindistan balik¢ilik endiistrisinin genel
ekonomik analizini yapmig ve karar alma
asamasinda, planlamacilara oldugu kadar
yatirimeilara da 1s1k tutmustur.

Steele (1990), Kanada’nin Bati
Newfoundland bdlgesinde Danimarka
tratalarmin  karlilik analizinde, balike1
filosuna ait ekonomik rantabilite oranini
%3.4 olarak bulmustur.

Lalande ve Dube (1990), iki yillik
bir zaman periyodu, 1987-1989, i¢in
Kanada-Quebec kiy1 balik¢iliginin
ekonomik analizini yaptiklar1 caligma-
larinda, Quebec kiy1 balik¢iliginin en tipik
Ozelligi olarak devamli bir diisme
egiliminden bahsetmislerdir. Bunun nede-
ni olarak 35 feet uzunlugun altindaki ba-
lik¢1 teknelerinin negatif ekonomik per-
formans1 gosterilmistir. Yazarlar, balik-
¢ilarm gelirinin %17 oraninda azalmasini
bazi ekonomik hedef tiirlerin av
miktarindaki azalmayla a¢iklamislardir.
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Chhaya ve dig. (1991), Hindistan’in

Gujarat eyaleti kiyilarinda yiiriittiikleri
caligmalarinda, trol balik¢iligmin  ve
uzatma aglartyla yapilan kiigiik oSlcekli
balik¢iligin ekonomik analizini
cikarmiglar ve bu tiir balikgiligin daha
diisiik masraf ve daha yiiksek net gelir ile
ekonomik olarak siirdiiriilebilir nitelikte
oldugunu ortaya koymuslardir.
Bu calismanin amaci, Foga (Ege Denizi)
trol balik¢iliginda yatimim karliligim
O0lemek, 1940°’lh  yillardan  bugiine
stiregelen trol balik¢iliginda rantabilite ve
i¢ karlilik oranlarint tespit etmektir.
Caligma sonuclarmin ilerde ilgili bolge
icin gelistirilebilecek balik¢ilik yonetimi
yaklagimina 151k tutmasi hedeflenmistir.

Materyal ve Yontem

Bu c¢alisma, Foca’da yerlesik baliket
teknelerinin = 1-Temmuz-1999 ile 1-
Temmuz-2000 tarihleri arasindaki bir
yillik av sezonunu kapsar. Verilerin
toplanmasi ve degerlendirilmesi sirasinda,
trol balik¢iliginin yasaga girdigi 1-Mayi1s-
1999 tarihinde, uluslararasi sularda
calisma ruhsati alan trol tekneleri dikkate
alinmustir.

Calismanin yiiriitiildiigi siire iginde,
Tiirkiye Cumhuriyeti Ziraat Bankasi
doviz kurlarinda 1 $ US = 557.6 bin TL
olarak tesekkiil etmistir. Ayn1 yil Ziraat
Bankasi su firiinleri kredileri faiz orani
%38.47 olarak belirlenmistir.

Calismanin ana materyalini, yatay
kesit verileri ve zaman serileri seklinde

toplanmis  iki ayr1  veri  grubu
olusturmaktadir. Bu kapsamda, Eski
Foga’da yerlesik balik¢1 teknelerini

saptamak igin, TKB Foca Tarmm Ilge
Miidiirliigii kayitlarindan yararlanilmistir.
Trol balik¢iligina tahsis edilmis ruhsat
sayisi  edinildikten sonra, aktif ve
plakalandirilmis teknelerin her biriyle
anket calismasi yapilmigtir. Bununla
birlikte, bir ¢ok degiskeni iceren bir soru
formu hazirlanarak yil boyunca en az
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ayda li¢ kez, 1-4 giinliik periyotlar halinde
saha  c¢aligmalarinda  bulunulmustur.
Bunlarin yani sira, balik¢t pusulalari,
TKB izmir il Miidiirliigii Koruma Kontrol
Subesi kayitlar1 ve S.S. Foga Su Uriinleri
Kooperatifi kayitlarindan temin edilen
veriler ikincil veriler olarak arastirma
materyalini olusturmaktadir.

Isimleri, donatam1  ve plaka
numaralart belirlenerek ankete alinmasi
hedeflenen trol teknelerinden, ortaklar
arast anlagsmazlik, turizm sektorii iginde
yer alma ve benzeri nedenlerle, 1999-
2000 av sezonunda c¢aligmasi miimkiin
olmayan balik¢1 tekneleri degerlendirme
dis1 birakilmig ve geriye kalan teknelerle
calisilmigtir. Bu kapsamda, yirmi adet
aktif trol teknesi saptanmustir.

Bu c¢aligmaya iliskin ekonomik
veriler, incelenebilecek muhasebe
kayitlarinin yoklugu, giivensizligi ya da
bunlardan faydalanmanin cesitli
nedenlerle miimkiin olmayis1 ve diger veri
toplama  yontemlerinin  kullanigsizligi
nedeniyle anket yontemi, katilimel
gozlem yontemi ve temin edilen baliket
pusulalar1  yoluyla saglanmistir. Bu
dogrultuda, gézlem degerlerini kaydetmek
iizere soru formlari, yatay kesit verileri
icin de anket formlari hazirlanmis ve

oncelikle deneme anketleri yapilarak
bunlarin islerligi test edilmistir.

Verilerin  analizinde  kullanilan
yontemler klasik igletme analizi ile
karlilik tespitine yonelik statik ve dinamik
yontemlerdir.

Arastirmada, ana Kkitlenin tam sayim

hedeflenerek tek tek ele almmis olmasi,
elde edilen verilerin analizinde c¢esitli
degiskenlerin g0z Oniinde
bulundurulmasini ve bazi gruplandirmalar
yaptlmasint  zorunlu  kilmistir.  Bu
bakimdan trol tekneleri, boylar1 ve motor
giicleri dikkate alinarak {i¢ ayr1 gruba
ayrilmislardir.

Incelenen islemelere ait ekonomik
faaliyet sonuglar1 hesaplanirken, 6ncelikle
gider unsurlar1 ve gelir unsurlar
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belirlenmistir. Gider unsurlari, isletme ve
iretim masraflarindan  ibarettir. Aras
(1988), iiretim masraflarni, bir irlniin
elde edilmesi i¢in yapilan tiim masraflar
olarak tamimlamis ve iki ana masraf
grubundan meydana geldigini ifade

etmistir; isletme masraflart  ve ise
yatirilmig olan sabit kiymetlerin (aktifin)
faiz karsiligi.

Caligsmada, iretim  masraflari,

isletme masraflarina aktifin faiz kargiligt
ilave edilerek hesaplanmistir. Aktifin faiz
karsiligt olarak reel faiz kullanilmistir;
Tiirkiye’de uygulanan faiz oranlarinin,
yiiksek olmasi nedeniyle aynen kabul
edilmesi, caligmanin sonuglarini
saptirabileceginden bunun yerine, bir ¢ok
calismada kabul edilen %10 oraninda bir
faiz  uygulamasinin  dogru  olacagi
benimsenmistir. Bu yaklasimda balik¢inin
av takimmi satip cari faiz haddinden
bankaya yatirmay1 tercih etmeyecegi ve
mevcut menkul veya gayrimenkula sahip
olmayi tercih edecegi ve bu varsayim ile
balik¢min boylesine diisiik bir faiz oranin
(%10) kabullenecegi uygun goriilmiistiir.
Isletme masraflari, cari masraflar, iscilik
masraflar1 ve amortismanlar olmak {izere
ti¢ ayr1 masraf kalemi dikkate alinmisgtir.

Isletmenin cari masraflarina, briit
hasilay1 elde etmek i¢in isgilik masraflari
hari¢, balik¢inin yapmis oldugu ayni ve
nakdi tiim harcamalar dahil edilmistir.

Akaryakit masraflari, av sahasinin
limana uzakligi, motor giicli, yil boyu
denizde caligilan giin sayist ve akaryakitin
birim fiyatina bagli olarak degisen bir
deger igerir. Bu nedenle, her bir tekne i¢in
ayrica hesaplanmasi zorunludur. Ancak
buz, navlun, kumanya gibi masraf
unsurlar;, hemen hemen tim teknelerde
birbirine  yakin  degerlere  sahiptir.
Bunlarm yani sira, buz masraflarinin yaz
aylari siiresince daha fazla (kis mevsimine
nazaran yaklasik iki kat) olustugu da
dikkate alinmistir.

Akaryakit masraflarinin  hesaplan-
masinda degisen yakit tiiketiminin yani

sira, y1l boyunca degisen yakit fiyatlar1 da
g0z Oniinde tutulmustur.

Iscilik masraflari, tayfalara ddenen
tcretler ile, reis ve teknede calisan aile

bireylerinin licret karsiligindan
olusmaktadir. Iscilik masraflarmin
hesaplanmasinda, paycilik  sisteminin

gegerli oldugu tekneler igin, pay esas
almmistir. Aylik ya da yevmiye ile
O0demenin gegerli oldugu teknelerde ise
hesaplamalar, gecerli olan ve anlagmasi
yapilan degerler lizerinden yapilmustir.

Amortisman masraflar1 ile ilgili
olarak, isletmelerde bir yildan fazla
kullanilan ve yipranmaya, asinmaya veya
kiymetten diismeye maruz kalan sermaye
mallarinin ~ timii  amortismana  tabi
tutulmus ve isletme masraflarma dahil
edilmistir.  Amortisman  masraflarinin
hesaplanmasinda dogru hat yoOntemi
kullanilmig ve daha once yapilmis
calismalardan (Hannesson, 1985, 1989;
Celikkale ve Ulupmar, 1995; Unal ve
Hossucu  1996) alinan  amortisman
oranlarindan ve c¢alisma biinyesinde
hesaplanan  amortisman  oranlarindan
yararlantlmistir.

Dogru  hat yontemiyle  yillik
amortisman pay1 hesaplanirken,
demirbasin degeri, demirbasin ortalama
tahmini ekonomik Omriine oranlanmistir
(Aras, 1988).

Bu sekilde bir ¢alisma yapilirken,
gelir unsurlarmin ve karlilik oranlarinin
hesaplanmasi asamasinda, takip edilen
yontemleri de agiklamak gerekir.

Briit hasila, av kompozisyonuna
giren tiirlerin toplam satig tutarlarindan
olusmustur. Briit hasila hesaplanirken,

tekne sahibi ailenin tikettiZi  su
driinlerinin  degeri ya da tayfalara
yedirilen driinlerin degeri gbz ardi

edilmig, yalmizca yil boyunca avciligl
yapilan su {driinlerinin satis tutarlarn
dikkate alinmustir. Balikgilar tarafindan
tilketilen su {irlinlerinin, ekonomik boya
ulasmamuis ve briit hasilaya dikkate deger
bir katki saglamayan, flokaryadan baliklar
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olusturmaktadir. Balik¢t  genellikle,
pazara sunulmak iizere kasalanmisg
baliklardan, birer ikiser alarak, bu
ihtiyacin1  giderme yolunu seger. Bu

amagla tiiketilen baliklar pazara sunulsa
dahi ek bir hasila olusturamayacagi igin,
briit hasilada ve iscilik masraflarinda yer
almamuistir.

Balik satis tutarlari, tiir bazinda ve
aylik ortalamalar seklinde hesaplanmistir.
Y1l boyunca ele alinan degerler iizerinden
yapilan hesaplama, toplam briit hasilay1
olusturmustur.

Briit hasila iizerinden, ele alinan
isletmelerin basarisin1 en iyi tespit ve
taktir etmege, av takimlarmin ekonomik

faaliyetleriyle ilgili  hakiki  sonucu
Olgmeye  yarayan, net hasila da
hesaplanmistir.  Isletme  analizlerinde

onemli bir basart kriteri olarak kabul
edilen net hasila, briit hasila ile isletme

masraflari farkindan meydana
gelmektedir. Briit hasiladan, isletme
masraflar1  yerine {iretim masraflar

c¢ikarilarak, net kar hesaplanmustir.
Karlilik oranlarinin hesaplanmasinda
Inan’dan (1998) yararlanilmistir. Toplam
yatirnm sermayesi ile bunun geliri
arasindaki iligkiyi agiklayan karlilik orani
(rate of return on investment), net kara
bor¢ faizlerinin ilavesi ve toplam
sermayeye oranlanmasiyla bulunur. Bu
orana ekonomik rantabilite de denir.
Ekonomik  rantabilite = oraninin
yiiksekligi,  isletmenin  karli  yani
ekonomik agidan etkin c¢alistigin1 gosterir.
Ulkemizde ¢ok kullanilan bir basari

olciisiidiir. ~ Ote  yandan,  yabanci
sermayenin  faizi bu oran iginde
gosterildiginden isletmenin kendi
sermayesinin  (6z sermaye) karlilik

oraninin da ayrica hesaplanmasi gerekir.
Oz sermaye karlilk orammna mali
rantabilite de denir. Oz sermaye toplam
(aktif) sermayeden borglar diisiilerek
bulunur. Mali rantabilite hesabi igin net
kar 6z sermayeye oranlanir (inan, 1998).

Sermaye devir orani (rate of turnover) bir

diger basar1 Olgiisiidiir. Yatirimin briit
hasila tarafindan karsilanma siiresini
verir. Sermaye yogun faaliyetlerde bu
oran  yiikselmekte, @ emek  yogun
faaliyetlerde ise oran diigmektedir (inan,
1998).

Gayri safi iiretim degeri (¢iktr) tim
isletmeye veya isletme faaliyetlerinden
birine ait briit gelir olarak tanimlanabilir
(inan, 1998). Calismada, sermaye devir
orant hesaplanirken briit hasila degeri
kullanilmustir. Hesaplanan karlilik
oranlarinin yorumlanmasinda genelde cari
faiz orant ya da igletmenin borg¢larina
uygulanan faiz oranlar1 kullanilir. Burada
dikkate alinmasi gereken husus; Tiirkiye
gibi yiikksek enflasyona sahip iilkelerde,
rantabilite oranlarinin faiz hadlerinin

altinda ¢ikmasinin, s0z konusu
isletmelerin  her zaman karsiz oldugu
anlamina gelmeyecegidir. Yiiksek

enflasyondan otlirii aktifin asir1 deger
bulmasi nedeniyle karlilik oranlari diisiik
cikabilir. Inan (1998), Inan’a (1997) atfen,
boyle bir durumda karlilik oranlari diisiik
olacagindan, isletmenin yatirimlar
acisindan ekonomik analizini saglikli bir
bicimde  yapabilmek icin  proje
degerlendirmede  kullanilan ~ paranin
zaman degerini dikkate alan yontemlerden

yararlanilmasmin iyi olacagmi ifade
etmektedir.

Bir yatirmm ekonomik olup
olmadigini anlamak iizere statik ve

dinamik olmak {izere bazi yontemler
vardir. Her iki yontemde gegerli olmakla
birlikte, yatirimimn faydali 6mrii boyunca
gelir ve gider durumlarindaki farkliligt
dikkate almayan statik yoOntemleri her
durumda uygulamak dogru degildir. Bu
nedenle, calismada bu yontemlere de yer
verilmistir. I¢ Karlihk Oram ve Net
Bugiinkii Deger yontemiyle
gergeklestirilen  hesaplamalarda  Excel
2000 paket programi kullanilmustir.

Net Bugiinkii Deger Yontemi
paranin zaman degerini g6z Oniinde
tutmast agisindan Onem tasir.  Bir
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yatirimim net bugilinkil degeri, yatirimin
ekonomik 6mrii boyunca saglayacagi net
nakit girislerinin 6nceden belirlenmis bir
iskonto  orani  iizerinden  bugiine
indirgenmis  toplam1  ile  yatirimin
gerektirdigi toplam nakit ¢ikis1 arasindaki
farktir (Apulgan ve dig., 1995). Yazarlar,
NBD20 olmasini yatirimin kabul edilme
kosulu olarak belirtmistir.

Bulgular

Trol balik¢iligina ait ortalama rantabilite
oranlari1 Tablo 1’de verilmistir. Trol
teknelerinin %75’inde ekonomik
rantabilite  hesaplanmistir.  Teknelerin
%25 i¢in  disik yada  yiiksek
rantabiliteden ~ bahsetmek  miimkiin
degildir. Bu tekneler negatif ekonomik
performans sergileyen teknelerdir ve net
karlar1 negatif olarak tesekkdil etmistir.

Tablo 1. Trol balik¢iligina ait rantabilite ve sermaye devir oranlari.

Trol Tekne Ekonomik Mali Sermaye
Tekneleri No Rantabilite % Rantabilite % Devir Oran1 %

1 -- -- 30.0
I. Grup 2 6.0 - 71.5
Troller 3 129.4 116.4 239.0
n=35 4 234 7.5 97.5

5 25.9 12.2 96.5
Minimum - -- -- 30.0
Maksimum - 129.4 116.4 239.0

6 21.4 11.4 94.1

7 -- -30.1 31.8

8 75.6 62.3 162.6
ITléo(l}li‘ip 9 32.1 18.3 126.4
n=8 10 8.9 -- 68.9

11 50.6 40.6 160.9

12 -- -- 76.1

13 10.7 0.7 53.4
Minimum - - - 31.8
Maksimum - 75.6 62.3 162.6

14 2.7 - 55.9

15 79.7 71.0 205.3
II1. Grup 16 50.2 35.4 162.1
Troller 17 54.0 43.7 173.2
n=7 18 -- -- 67.6

19 -- -- 48.9

20 10.0 - 58.1
Minimum - - - 48.9
Maksimum - 79.7 71.0 205.3

Ele alinan tekneler icinde, ekonomik ~ Odeme  Siiresi gibi  bazt dinamik

rantabilitesi, ayn1 donemde su iiriinlerine
uygulanan kredi faiz oranlarmin iizerinde
olan tekneler %30°dur. Diger tekneler i¢in
diisik kabul edilebilecek ekonomik
rantabilite oranlar1 hesaplanmuistir.
Karlilik ile ilgili olarak I¢ Karlilhk
Orani, Net Bugilinkii Deger ve Geri

yontemlerle hesaplanan degerler tablo
2’de verilmistir.

Tablo 2°de yer alan net bugiinkii
degerlerin negatif ¢ikmasi bu yatirimlarin
karli olmadigr anlamma gelir. Aym
sekilde i¢ karlilik oranlari da su iiriinlerine
uygulanan kredi faiz oranmin altinda
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degerler olarak bulunmustur.

Tablo 2. Trol gruplarina ait iQ"Karhhk Orani,
Net Bugiinkii Deger ve Geri Odeme Siiresi.

Trol ; NBD GOS
Gruplari IKO(%) (TL) (y1l)
I 38 NBD<0 2.7
I 18 NBD<0 5.5
111 21 NBD<0 4.8

T.C. Ziraat Bankasi su iiriinleri kredileri faiz orani
%38.47

Tartisma ve Sonug¢

Caligmada, ii¢ grup trol igin sirasiyla
%38, %18 ve %21 olarak bulunan
ekonomik rantabilite oranlari, bu konuda
baska yerli calisma yapilmamis olmasi
nedeniyle Unal ve Hossucu’nun (1996),
calismas1 ile kiyaslandiginda, Foga
trollerinin ortalama ekonomik rantabilitesi
olarak hesaplanan %92’lik orandan ¢ok
daha disiik oldugu goriliir. Ancak
balikgilarin  yillar itibariyle  siirekli
teknelerine yatirnm yapmalari, balikgilik
yonetimindeki aksakliklar, artan balik¢ilik
giicine miidahale edilememesi, artan
isletme masraflar1 6zellikle en Onemli
isletme masrafi konumundaki mazot
fiyatinin artis1 gibi nedenler ve bunlarin
yani sira azalan birim av giicii degerleri,
trol balik¢iliginin karlilik oranlarinin bu
seviyelere diigmesini saglamistir.

Bhatta ve dig. (1998), Hindistan’in
Karnataka eyaleti kiyilarinda balik¢iligin
ekonomik  analizi  {izerine  yaptig1
calismada i¢ karlilik oranlarimi ahsap, sag
trol tekneleri igin sirastyla %54 ve %40,
paragat i¢in %53 ve uzatma aglan igin
%84 olarak hesaplamistir. Kanada-
Quebec kiy1 balik¢iliginda gegmis yillara
oranla balik¢ilarin gelirinin %17 oraninda
azalmistir (Lalande ve Dube., 1990).
Yazarlar balik¢i teknelerinin  negatif
ekonomik performans gosterdigini ortaya
koymuslardir. Calisma bu yoniiyle, Foca
balik¢iligi  izerine  yiritilmiis bu
calismayla paralellik tagimaktadir ancak

bu gibi sonuglar {izerine yorum getirirken
Hindistan, Kanada ve Tiirkiye’nin sahip
oldugu ekonomik kosullar ve bu
iilkelerdeki gecerli faiz oranlar1 gibi
faktorler dikkate alinmak zorundadr.

Balikginin  mazota  siibvansiyon
uygulanmasini istemesi, isletme
masraflarini1 ~ karsilamada  zorlandigi
anlamma gelir. Bu durum, gerek
bolgedeki balikeilik gerekse balikginin
durumuyla ilgili 6nemli bir gdstergedir.
Balik¢1 isletme masraflarinin agirhigia
ragmen balik¢iliga devam etmektedir. Her
bir balik¢1 teknesi basina diisen ortalama
av miktarinin goreceli olarak az olmasina
ve bu teknelerin karlilik tahminlerinin
diisik c¢ikmasina ragmen balik¢ilarin
operasyonlarina devam etmesinin
aciklanmasi gerekir. Caligmanin goézlem
verileri, balik¢ilarin zaman zaman igletme
masraflarint1  dahi  karsilayamadiklarim
gostermektedir. Balik¢iligin firsat
maliyetinin ¢ok diisiik ya da sifir olan bir
ugrast olmasi, balik fiyatlarin siirekli bir
artis egiliminde ya da bu sekilde bir
beklentinin olmasi, baliga karsi talebin
yiikksek olmasit ve degisen teknolojiler,
balik¢iligi devam ettirmektedir.

Sonug olarak, aragtirma bdlgesi trol
balik¢iliginda asir1 sermaye birikimi s6z
konusudur.  Balikgt  zaman iginde
balik¢iliktan kazandigini tekrar balikgiliga
yatirmakta ve bu sekilde daha ¢ok balik
tutarak daha ¢ok gelir elde edecegini

diisinmektedir. Oysa, gerek isletme
masraflarinin gerekse yatirim
masraflarinin ~ zaman  i¢inde  siirekli

artmast daha ¢ok gelir saglamakla birlikte
daha ¢ok kar saglamayabilir. Bu
kapsamda balik¢ilik ekonomisi disiplin
dalina, planlamacilara ve balik¢iligin
yonetiminden sorumlu idari otoriteye
onemli gorevler diigmektedir. Balik¢ilik
yonetimin en Onemli hedeflerinden biri
kaynaklarin korunmasti ve
stirdiiriilebilirliligi  ise, bir digeri de
balik¢iligin daha etkin, daha karli bir
sekilde siirdiiriilebilmesidir. Balikgilikla
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ilgili idari otorite, balik¢ilikta asirt
sermaye birikiminin, bu sermayenin
getirisinin istenen seviyelerde

olmamasinin, asir1 avcilik kadar 6nemli
bir problem oldugunu anlamali ve
gereken onlemleri ivedilikle almalidir.
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