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0Oz: Balikgilik diinyanin birgok tilkesinde en tehlikeli ve riskli meslek olarak sayiimaktadir. Tehlikeler ve bu tehlikelerden kaynaklanan riskler ancak detayl bir analiz
ve degerlendirme asamasindan sonra tespit edilebilir ve kabul edilebilir dizeye indirilebilir. Bu ¢alismada Turkiye'deki endustriyel balikg gemilerindeki risk
degerlendirmesi kavrami ele alinmis ve L tipi matris yontemi ile risk degerlendirmesinin sektére uygulanabilirigi tartisiimistir. Calismada balikg gemilerinde
yapilacak risk analizi ve degerlendirmesinde kullaniimasi gereken 37 adet faaliyet/calisma alani belirtilmis ve bunlara iliskin 110 adet tehlike kaynagi ve tehlikeli
olay tespit edilmistir. L tipi matris yontemi, her sektdre uygulanabilirligi, basit ve kolay anlasilir yapisi, balikgi gemilerinde mihendis istihdaminin yapiimamasi ve
calisanlarin egitim diizeyinin bu metoda daha uygun olmasi gibi 6nemli dzelliklere sahip olmasi nedeniyle balikgilik sektdrinde kullanilabilmektedir. Dinyanin en
tehlikeli mesleklerinden biri olan balikgiligin tlkemizdeki glvenlik diizeyini belirlemek, mevcut diizeyi gelistirmek ve balikgilarin farkindaliklarini arttirmak igin gerek
iniversiteler gerekse de devletin ilgili kurumlari tarafindan ulusal dlgekte projeler yiiriitiimesi ok dnemlidir. Is saglgi ve givenliginin en énemli asamasi olan risk
degderlendirmesi konusunda tlim sektdr galisanlari bilgilendirilmeli ve endlstriyel balikgi gemilerinin hepsinde risk dederlendirmesi yapiimalidir.

Anahtar kelimeler: Balikgilik, Risk Degerlendirmesi, Matris Yoéntemi

Abstract: Fishing is acknowledged to be the most dangerous and risky occupation in many parts of the world. Hazards and risks can only be determined after a
detailed analyze and evaluation in order to reduce them to an acceptable level. In this study, risk assessment of Turkish industrial fishing vessels was argued and
applicability of L type matrix method on industrial fishing sector was discussed. 110 danger sources belonging to 37 activities were determined for the risk
assessment studies in the fishing vessels. L-type matrix method can easily be used in the fishing sector by its simple and understandable structure, applicability to
all sectors, nonemployed engineers in the fishing vessels and eligibility of fishermen’s education level with this methodology. In order to determine the safety level
of fisheries in Turkey, which is one of the most hazardous occupation around the world, to develop its current situation and to increase the awareness of fishermen,
national projects must be conducted by universities and relevant bodies of the state. Workers of the fishing sector must be informed about risk assessment which
is the crucial step of occupational health and safety and risk assessment must be performed in the industrial fishing vessels.
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GIRiS
Gunimizde calisma hayati gittikge zorlasmakta ve
calisanlar bu durumdan gerek psikolojik gerekse de fizyolojik

gorilenlerden bir tanesi balikgilara sabit bir maas yerine avdan
pay veriimesidir. Bu durum balikgilara belli maddi avantajlar

olarak olumsuz etkilenmektedir. Ballk ve diger denizel
kaynaklarin avciligi  genelde zorlu deniz sartlarinda
gerceklesmektedir. Hava durumunun zorlu oldugu ya da avin
kendisinin risk olusturdugu zamanlarda kaza ve yaralanmalarin
sayisi oldukga yiksek olmaktadir (Kaplan ve Kite-Powell,
2000). Bir balikgl, hastalik veya kaza durumunda profesyonel
saglik hizmetinden ¢ok uzakta olabilmekte ve kiylya getirilene
kadar diger gemi personelinin yardimina ihtiya¢g duymaktadir.
Ayni zamanda balikgilik kokli geleneklere sahip olan bir
meslektir. Bunlar igerisinde dinyanin hemen her yerinde
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yaratirken, k6ti hava kosullarinda dahi denizde kalmayi tercih
etmelerine, ¢ok uzun saatler galismalari sonucunda fazla
yorulmalarina, dolayisiyla da daha yuksek risklere maruz
kalmalarina ve daha fazla kazayla karsi karsiya gelmelerine
sebep olmaktadir. Bu nedenlerle balik¢ilik diinyanin birgok
llkesinde en tehlikeli ve riskli meslek olarak sayilmaktadir (ILO,
2010). Bu duruma paralel olarak, balikgilik, Tlrkiye'de de
26.12.2012 tarihinde yayinlanarak ytirirliige giren “is Sagligi ve
Giivenligine iligkin Tehlike Siniflari Tebligi'e gére tehlikeli igler
sinifinda yer almaktadir. Her tirlii hava kosullarina agik, gece
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calismasinin var oldugu, strekli hareket halinde bir glivertenin
yani sira hidrolik ve mekanik makineler, kaygan ve sulu zemin,
aglar, halatlar, celik teller galisma ortamini oldukga tehlikeli
hale getirmektedir. En ufak hatanin yaralanma ya da 6limle
sonuglanabilme riski vardir (Ulukan, 2016).

Dinya genelinde 58 milyon kisinin balikgilik ve akuakultdr
sektorinde galistigi, bunlardan 38 milyonunun aveilik
sektorinde calistigi ve avcilik sektdriinde calisanlardan 15
milyonun balikgi gemilerinde tam zamanl olarak galistigi
bildirilmistir (ILO, 2017). Turkiye'de toplam 14340 balikgi gemisi
olup bunlardan 411 tanesi girgir, 650 tanesi trol olup bu
gemilerin yarattigi istihdama bakildiginda trol teknelerinde
3482, girgirlarda 8267 olmak Uizere toplamda 31350 balikgi
Tiirkiye'deki balikgilik sektoriine hizmet vermektedir (TUIK,
2015).

Ulkemizde konuya iliskin temel yasal diizenlemeler, tiim
sektorlerde is sagligi ve giivenligini diizenleyen “6331 sayili is
Saglig Ve Giivenligi Kanunu” (is Saglig ve Givenligi Kanunu,
2012), T.C. Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanhigrnca
hazirlanan “Balikgi Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik
ve Glvenlik Onlemleri Hakkinda Yonetmelik” ve (T.C. Resmi
Gazete, 28741, 20.08.2103), T.C. Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligr'nca hazirlanan "Balikgi Gemilerinin
Emniyeti Hakkinda Yonetmelik” tir (T.C. Resmi Gazete, 26089,
23.02.2006) .

is sagligl ve giivenligi uygulamalarinin dncelikli ve en
onemli adimi risk deg@erlendirmesidir. Tehlikeler ve bu
tehlikelerden kaynaklanan riskler ancak detayli bir analiz ve
degerlendirme asamasindan sonra tespit edilebilir ve kabul
edilebilir diizeye indirilebilir. 6331 Sayili is Sagli§i ve Givenligi
Kanunu’na gdre risk degerlendirmesi; isyerinde var olan ya da
disaridan gelebilecek tehlikelerin belirlenmesi, bu tehlikelerin
riske doniismesine yol acan faktorler ile tehlikelerden
kaynaklanan risklerin analiz edilerek derecelendirilmesi ve
kontrol tedbirlerinin kararlastiriimasi amaciyla yapiimasi gerekli
galismalar” olarak tanimlanmis ve tim sektorlerdeki
isverenlerin yapmasi veya yaptirmasi zorunlu kilinmigtir.

Dinyada, balikgiliktaki is saghgi ve gtivenligi konusunda
yapilan bircok bilimsel ¢alisma mevcuttur. Kaplan ve Kite-
Powell (2000), balik¢iligin tim meslekler igerisinde risk alma,
sakatliklar ve 6limler dikkate alindiginda en 6nemli ve en zor
mesleklerin arasinda yer aldigini  bildirmiglerdir. Ayrica
murettebat  6lumlerinin - ¢ogunun  yangin/patlamalarin  ve
geminin  alabora olmasindan  kaynaklandigini  ortaya
koymuslardir. Havold (2010), balik¢i gemilerindeki givenlik
kltlrd algisinin balikginin yas grubu, gemi tipi, gemide yapilan
is ve balik¢l bir yakinin varligi gibi kriterlerle ciddi sekilde
degistigini ortaya koymustur. Pfeiffer ve Gratz (2016), kotaya
badli balikgilik yénetiminin balikgilar arasindaki rekabeti
dugCrerek (6zellikle zorlu hava ve deniz sartlarinda baliga
cikma gerekliligini azaltarak), balikgiligi daha givenli bir hale
getirebilecegini bildirmislerdir. Ulkemizde konuya iliskin yapilan
calismalar nicelik ve nitelik yoninden oldukga sinirlidir Akyildiz
(2009), balik¢i gemilerinin sistematik glvenlik degerlendirmesi

konusunda calismistir. Ulukan (2016), Dogu Karadeniz'de
avcilik yapan girgir teknelerindeki galisma ve yagam kosullarini
ortaya koymustur. Tirkiye balik¢iligindaki is saghgi ve
guvenligi  kavraminin farkli yonleriyle ele alindigi bildiri
dlizeyinde ¢aligmalar da (ilkemizde yapilmistir (Soykan, 2016,
Soykan, 2017a, Soykan 2017b). Doganyilmaz Ozbilgin ve Tok
(2017) yaptiklari galismada, Turkiye'nin Mersin kiyilarinda
faaliyet gosteren trol teknelerinde galisan balikgilarin denizde
guvenlik  farkindaliklarini  ortaya  koymuslardir.  Ulusal
literatirde, trol ve girgir gemilerinde risk degerlendirmesi
konusunda Tantoglu (2016) tarafindan yapilmis yalnizca 1 adet
calismaya rastlanmigtir.

Bu calismada Turkiye'deki endistriyel balikgi gemilerindeki
risk  de@erlendirmesi  kavrami ele alinmistir.  Risk
degerlendirmesi is glvenligi konusunun en énemli asamasi
olup ¢ok gesitli ydntemlerle yiirttilmektedir. Bunlardan L tipi
matris yontemi, kolay anlasilir yapis ile balikgilikta daha gok
tercih edilmektedir. Calismada balik¢ilik alaninda L tipi matris
yénteminin uygulandi§i akademik ¢alismalar ve &ézel sektor
tarafindan hazirlanan risk degerlendirmeleri g6z &niinde
bulundurulmustur. Bu calisma Tlrkiye'de faaliyet gdsteren
endustriyel balikgl gemilerinde yapilmasi gereken risk
degerlendirmesi konusunda balik¢ toplumunu, balikgilikla
ugrasan sivil toplum kuruluglarini, akademisyenleri ve devlet
otoritesinin ilgili erklerini bilgilendirmeyi ve (lkemizde bu
alandaki bilimsel literatiir eksikliginin gideriimesine katki
koymay! amaglamaktadir. Bu amagla, L tipi matris ydntemi ile
balikgi  gemilerinde yapilan  risk  degerlendirmesinin
anlagilabilirligi ve uygulanabilirligi, ortaya konmustur.

RISK KAVRAMI, DEGERLENDIRME YONTEMLERI VE
ENDUSTRIYEL BALIKGILIKTA KULLANIMI

is sagli§i ve giivenligi risk degerlendirmesi yénetmeliginde
risk; “Tehlikeli bir olayin veya maruz kalma durumunun
meydana gelme olasiligi ile olay veya maruz kalma durumunun
yol agabilecedi yaralanma veya saglik bozulmasinin ciddiyet
derecesinin birlesimi” olarak tanimlanmigtir. Akyildiz (2009),
risk analizi, risk degerlendirmesi ve risk yonetimi kavramlarini
asagidaki sekilde tanimlamstir:

Risk analizi, tehlikeli sonuglari belirlemek igin mevcut
bilgilerin sistematik olarak kullanimi ve bu bilgiler 1siginda riskin
tahmin edilmesidir.

Risk degerlendirmesi, mevcut standartlarla karsilastirip
analiz edilerek gelistirilen kriterleri kullanmak suretiyle riskin
kabul edilebilirliginin gdzden gegirimesidir.

Risk yonetimi ise uygun risk azaltma tedbirleriyle ve
tedbirlerin olasi sonuglariyla karar gelistirme asamalarina katki
saglayacak seviyede olan risk degerlendirme uygulamalari
olarak tanimlanabilir.

Risk degerlendirme yontemleri isletmelerin yapisi ve
biyukltgua ile ilgili olarak farkli ézellikler tagimaktadir. Risk
analiz ydntemleri genelde kalitatif ve kantitatif ydntemler olarak
2 ana baglikta toplanmaktadir. 100’den fazla risk degerlendirme
yontemi mevcut olup en ¢ok kullanilan risk degerlendirme
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yéntemleri, Kontrol Listeleri, Tehlike ve isletilebilme Caligmasi
Metodolojisi (HAZOP), Olasi Hata Tirleri ve Etki Analizi
Metodolojisi (FMEA), Hata Agaci Analizi (FTA), L Tipi Matris ve
Neden - Sonug Analizi yéntemleridir (Ozkilig, 2005).

L tipi matris, sebep-sonug iligkisinin analizinde kullanilan bir

Tablo 1. A Riskin gergeklesme sikiigina gore tayin edilen olasilik

degerleri (Ozkilig, 2005)

Table 1. Appointed value according to the frequency of risk occurrence

(Gzkilig, 2005)

metottur (Ozkilig, 2005). Bu ydntemde risk degeri olayin olma Rlskm.gergekle§me sikiigt OIas".'.k" Deger
olasili ile yaratacag siddetin bileskesi olarak ifade edilir. Hem ~ Yilda bir Gok kiigtik 1
olasilik hem de siddet bilegenleri 1'den S'e kadar numerk  (jc ayqa bir Kiligik 2
degerler alirlar ve buna bagh olarak da risk degeri 1 ile 25 .
arasinda  degisir.  Olasilk ve siddet degerlerinin  Aydabir Orta 3
numaralandiriimasinda kullanilan kriterler sirasiyla Tablo 1 ve Haftada bir Yiksek 4
2de sunulmustur. Olasilik ve siddetin carpimindan elde edilen  per gijn Cok yilksek 5
risk skoruna gére yapilacak eylemlere karar verilir
Tablo 2. Riskin doguracagi sonuca gore belirlenen siddet degerleri (Gzkilig, 2005)
Table 2. Consequence values according to the risk (Ozkilig, 2005)

Olasi sonug Siddet Deger

Is saati kaybi yok, basit ilk yardim gerektiren durum Gok hafif 1

is giinii kaybi yok, kalici etkisi olmayan ve ayakta tedavi gerektiren durum Hafif 2

Hafif yaralanmaya sebebiyet veren, yatarak tedavi gerektiren durum Orta derece 3

Ciddi yaralanmaya sebebiyet veren, uzun siireli tedavi gerektiren durum, meslek hastaligi Ciddi 4

Oliime veya siirekli is gdrememezlige sebebiyet veren durum Gok ciddi 5

Tablo 3. Tespit edilen risk skorunun anlamlandiriimasi ve eylemlerin kararlastirimasi

Table 3. Explaining the risk score and determination of actions

Risk skoru Anlam

Eylem

25 Katlanilamaz risk

15, 16, 20 Yiiksek diizey risk

8,9,10,12

Orta diizey risk

2,3,4,56

Dustk risk

1 Onemsiz risk

Belirlenen risk kabul edilebilir bir seviyeye distiriliinceye kadar isin
baslatiimamasi, devam eden bir faaliyet varsa derhal durdurulmasi
gerekmektedir. Alinan 6nlemlere ragmen riski dusirmek mimkiin
degilse, faaliyetin engellenmesi gerekmektedir.

Galisma risk azaltiimadan baslatiimamalidir. Riskin azaltiimasi icin
dikkate deger kaynak ayriimasi gerekebilir. isin bu riske ragmen
devam etmesi gerekiyorsa acil dnlemler alinmalidir.

Risk seviyesini azaltmak icin ¢aba harcanmalidir. Fakat 6nleme
maliyeti dikkatle olgtlmeli ve simirlandinimalidir. Risk azaltma
onlemleri belirlenen en kisa zaman periyodunda uygulanmalidir.
Siddeti ¢ok yiiksek olabilecek orta seviye riskler sdz konusu
oldugunda; daha iyi dnlemler alinabilmesi icin olasilik degerlendirmesi
bir kez daha yapilmalidir.

Belirlenen risklerin ortadan kaldiriimasi icin ek onlemlere ihtiyag
duyulmamaktadir. ~ Mevcut ~ Onlemlerin  siirdUriilmesi ~ ve
strddrdlduglnin denetlenmesi gerekmektedir.

Belirlenen riskleri ortadan kaldirmak igin dnlem almaya ve
gerceklesecek faaliyetlerin kayitiarini saklamaya gerek yoktur.

Balikgi gemilerinde yapilan isler, gerek zorlu deniz ve hava
sartlari gerekse de yapilan avcilik faaliyeti nedenleriyle birgok
tehlikeli hareket ve tehlikeli durumu barindirirlar. Tehlikeli
hareketler ve tehlikeli durumlar is kazalarinin  %98'ini
olusturmakta ve bunlar 6nlenebilir sebepler olarak ifade
edilmektedir (Alli, 2008).

Bu calismada balik¢i gemilerinde yapilacak L tipi matris
metoduyla risk  degerlendirimesinde kullaniimak  (zere
kapsamli bir risk degerlendirme tablosu olusturulmustur. Ornek
tablonun hazirlanmasinda bir akademik ¢alismadan (Tantoglu,
2016), T.C. Calisma ve Sosyal Givenlik Bakanligi'nca
hazirlanan cgesitli ydnetmeliklerden ve bir trol teknesi igin ézel
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bir sirket tarafindan yapilan risk degerlendirme ¢alismasindan
yararlaniimigtir.

TARTISMA, SONUG VE ONERILER

6331 sayili is saghg ve givenligi kanununa gore her
sektorde risk degerlendirmesinin yapilmasi zorunlu iken,
kullanilacak risk analiz yontemi hakkinda bir hikim
bulunmamaktadir. Risk degerlendirme yontemlerini birbirinden
ayiran temel farkliliklar kendilerine has metodolojileri ve
uygulandiklari veya anlamli sonug verdikleri sektorlerdir
(Ozkilig, 2005).

L tipi matris yontemi, her sektére uygulanabilirligi, basit ve
kolay anlasilir yapisi, fazla dékimana ihtiyag duymamasi,
balikgi gemilerinde mihendis istihdaminin yapiimamasi ve
galisanlarin egitim dlizeyinin bu metoda daha uygun olmasi gibi
onemli dzelliklere sahip olmasi nedeniyle balikgilik sektdriinde
rahatlikla kullanilabilmektedir (Tantoglu, 2016).

is saglgi ve giivenligi kavram ve uygulamalari {ilkemizde
2012 yili itibariyle balikgilik da dahil olmak iizere tiim sektérleri
kapsami igine almistir. TUrkiye'de endustrinin bircok alaninda
is guvenligini konu alan pek ok bilimsel ¢alisma olmasina
ragmen, balik¢ilik konusunda yapilan akademik galismalar
yetersiz ve sinirli diizeydedir. Bu yetersizlik konunun bilimsel
bir altyapida tartisiimasini giiglestirmektedir. Tantoglu (2016)
endiistriyel balikgi gemilerindeki (trol ve girgir) risk
degerlendirmesinde kullanilacak toplam 81 adet tehlike
kaynagi ve tehlikeli olay bildirmis, bunlardan %20 sine yakinin

makine dairesi ve burada yapilan iglerden kaynaklandigini
rapor etmigtir. Yazar inceledidi gemilerdeki risklerin
gogunlugunu dlsik ve orta dizey olarak bildirmis, trol
gemilerindeki yiksek dlizey risk sayisinin girgirlara gére ¢ok
daha fazla oldugunu belirtmistir. Bu yiksek diizey risklere
neden olan tehlike kaynaklari/tehlikeli olaylar; ving
operatdrlinin trol kapisi ile ilgilenen personeli gdrmemesi, ving
operatérliniin ¢alisma alanini gérmemesi, ving operatériiniin
glvertedeki calismayl gérmemesi, yetersiz acil durdurma
sistemi, celik halatlarin kopmasi ve elektrik panolari olarak
rapor edilmistir (Tantoglu, 2016). Bunlara ek olarak 6zellikle dip
trol av kompozisyonunda yer alan ve yukarida tartigilan
calismada bahsi gegmeyen trakonya tirli baliklar (Trachinus
spp.), gucuna bali§i (Myliobatis aquila), iskorpit baliklari
(Scorpaena spp.) gibi tehlikeli deniz canlilari biyolojik risk
etmenleri kapsaminda risk degerlendirmesine dahil edilmelidir.
Ayrica gemilerin glverte ve makina bakiminda kullanilan cesitli
kimyasallarin (boya, tiner, soliisyonlar vb.) gemide bulunup
bulunmadigi,  bulunuyorsa  depolama  sekli,  risk
degerlendirilmesinde dikkate alinmasi gereken bir diger
konudur.

Bu galismada balik¢i gemilerinde yapilacak risk analizi ve
degerlendirmesinde  kullanilmasi  gereken 37  adet
faaliyet/calisma alani belirtiimis ve bunlara iliskin 110 adet
tehlike kaynagd ve tehlikeli olay tespit edilmistir. Balikg
gemilerinde uygulanacak olan L tipi matris yontemi ile risk
degerlendirme 6rnegi Tablo 4'te sunulmustur.

Tablo 4. Endlstriyel balikgi gemilerinde L tipi matris yontemi ile risk degerlendirme érnegi

Table 4. An example of risk assessment in industrial fishing vessels by

L type matrix method

Faaliyet/  Tenlike Risk seviyesi Kalan risk seviyesi
kaynagi/tehlikeli  Olasi sonug Mevcut koruma 6nlemleri . Kontrol 6nlemleri .
Galisma gy intimal  Siddet  SK intimal  Siddet S
alani skoru skoru
1. Gemiye binis ve inig
" Gemiye binis ve inislerde merdiven veya iskele
11 il;ﬂ:;?;ven veya Denize diigme, Mevcut koruma 6nlemi 3 3 9 kullaniimalidir. Kullanilacak iskelede, korkuluklar 1 3 3
’ Kullanimamas! yaralanma bulunmamaktadir. uygun malzemeden yapilmis ve saglam
olmalidir.
12 Zye(tje\rzlse:ma yD:rr;llzairil;§me, Aydinlatma yapiimaktadr. 1 3 3 Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir. 1 3 3
. Gemiye binis ve inis yapilan L .
Takilma ve disme, Gemiye binis ve inis yapilan glverte alanlarinin
13 Engeller hafif yaralanma :lr?:(lj?rrn?nngilrden s s 9 diizenli tutulmasi gerekmektedir. L 8 8
2. Giivertedeki genel calismalar
N Galisanlarin Calisma esnasinda balikgi . i
21 Islak ve soguk dsimesi ve tulumu giyilmektedr. 3 2 6 Call§anlarlr_1_ kullandigr tulumlar termal 6zellikte 2 2 4
kosullar islanmas! olmali ve ndbetlese calisma yapiimalidir
Avinve av Sirtincinmelerive  Mevcut koruma nlemi Elle tagimayi engelleyecek kaldirma aparati
29 araclarnin sakatlanmalar, bulunmamaktadir. 3 3 9 kullaniimalidir. Yiiklerin tek kisi tarafindan 1 3 3
i ta %mam ellerde ’ kaldiriimasi dnlenmelidir. Elle tagima ile ilgili
s yaralanmalar egitim verilmelidir.
Diisme tehlikesinin oldugu Diisme tehlikesinin oldugu yerler hakkinda
yerler hakkinda calisanlara calisanlara egitim verilmelidir. Diisme
egitim verilmistir, calisanlar tehlikesinin oldugu yerler isaretienmeli, yetkisiz
23 Denize diisme Bogulma, 6lim kaydimaz tabanli gizme 1 5 5 personelin diisme tehlikesinin oldugu yerlere 1 5 5
iymekiedir gegisi engellenmelidir. Kaydirmaz tabanli gizme
! ’ giymeyen personel uyarilmali ve giymesi
saglanmalidir.
Talimatlari Mevcut koruma Gnlemi Motor ve kaldirma araglarinin bakimlari yapiimali
24 Giriilti duymama, isitmede ~ bulunmamaktadr. 2 4 8 veya giriiltii seviyesi az olanla degistirimel;, 1 4 4
azalma isaret dile ile iletisim saglanabilir.
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46 .
hareketlerin sorunlari
yapilmasi
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tarafindan ¥
sikistirimak veya
ezilmek
Ving
operatorinn trol -
53 kapist ile galisan Ciddi -
! yaralanma/olim
personeli
gormemesi
6. Torbanin kaldiriimasi
6.1 Gliverteden Denize diisme,

sarkarak calisma  hafif yaralanma

Sallanan torbanin  Ciddi yaralanma,

62 tayfaya garpmasi  diisme

Ciddi yaralanmalar,

Acikliklarin gevresi korkuluk
ile kapatiimistir.

Aydinlatma sistemi yeterlidir.

Calisanlar kaydirmaz tabanli
Gizme giymektedir. Giiverte a§
gekim isleminden sonra
ylkanmaktadir.

Mevcut koruma nlemi
bulunmamaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Calisanlarin kullandig
yagmurluklar beden 6lgiilerine
goredir, cep vb. takilmaya
sebep olabilecek kisimlar
bulunmamaktadir, personelin
taki takmasi yasaklanmistir.
Galisma ortami diizenli
tutulmaktadir, kaymalarin
Gnlenmesi igin gliverte
temizlenmektedir, gerilmis
halatlara yaklasiimamaktadir.
s tanimlari bellidir.

Aydinlatma sistemi yeterlidir.

Adin atildigi bélgeye yetkisiz
personel girigi engellenmistir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Kontrol kumandast iyi
durumda olup, bakimlari
yapilmaktadir

Ag makarasinin bakimlari
duizenli bir sekilde
yapilmaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Calisanlar darbe basligi
kullanmaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Kapinin takilma ve ¢ikariima
islemi kontrollii olarak
yapilmakta olup kontrolii
yapan kisi onay vermeden
operatdr kapiy! ving ile
hareket ettirmemektedir.

Operatdriin gors agisi
uygundur.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Acikliklarin etrafi korkuluk ile gevrilmelidir.
Gerekmedigi durumlarda kapaklari kapali
tutulmalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Nobetlese calisma yapiimalidir.

Calisma sirasinda sigara tiiketiimesi
engellenmeli ve galisanlarin glivensiz
hareketlerde bulunmasi 6nlenmelidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Naylon brandalar kaldiriimalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Giivenlik kemeri kullaniimasi gerekmekte olup
bu iglemi hep ayni kisinin yapmasi
engellenmelidir.

Darbe bagliklari risklere karg! koruyucu degildir.
Koruyuculuk diizeyi yiiksek olan baretler
kullaniimalidir. Ayrica personele baretlerin
devamli kullanilimast igin egitim verilmelidir.

Nobetlese calisma yapiimalidir.

Ag atimi sirasinda koordinasyonu saglayacak bir
kisi gorevlendiriimelidir. Ag atacak tayfanin
kaymaz gizme giymesi gerekmektedir. Yiizik,
bol kiyafet gibi aga takilma ihtimali olan taki ve
kiyafetler kullaniimamalidir.

Trol kapilarinin takilmasi ve gikariimasi iglemi
mekanize olmalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Giivenlik kemeri kullaniimasi gerekmektedir.

Torbanin sallanmasini kontrol altina alacak
ekipman kullaniimalidir. Torbanin sallanmasi
durmadan torba agzi agilmaya galigiimamalidir.
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7.3 calismay!
gormemesi veya
gorlsiinin
engellenmesi
Yetersiz acil

4 durdurma sistemi

75 Celik halatlarin
kopmasi
Frenleme
sisteminin
calismamasi
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veya 6lim
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gliverte alani
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8.2 .
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9. Hasarli donanimin tamiri

Giiverteden

91 sarkarak calisma
92 Donanimin
’ aniden bogalmasi
Yipranmis celik
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Uygun olmayan
94 malzeme
kullanimi

10. Kaptan kogki

10.1 Uyuya kalma

Diimenin bagibog

102 birakilmasi

103 Tecriibesizlik

11. Gemi mutfadi

Daginik ¢alisma

1.1
alani

1.2 Kaygan zemin
13 Hijyen eksikligi

LPG tiipii

14 kullanimi

12. Yatakhane

121 Dag!nlk gegis ve
zemin

122 Yetersiz
aydinlatma

Takilma ve disme
- hafiflciddi
yaralanma

Disme - ciddi
yaralanmalar

Denize diisme

Ciddi yaralanma
veya 6lim

Elin gizilmesi ve
yaralanma

Hafif yaralanma

Geminin batmasi -
6liim

Geminin batmasi -
olim

Geminin batmasi -
olim

Takilma, diisme

Kayma, diisme

Besin
zehirlenmesi,
hastalik
Patlama, yangin
geminin batmasi -
6lim

Takilma, kayma,
diisme, hafif
yaralanma

Tehlikeleri
gorememe

Operatdriin gorlis agis!
uygundur.

Geminin taglyabilecegi kitleye
esdeger hacimde ag
kullaniimaktadir.

Tayfanin bir bollim{i kaymaz
tabanli gizme giymektedir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Makinelerin periyodik
kontrolleri zamaninda
yapilmaktadir.

Operatdriin gorlis agisi
uygundur.

Mevcut koruma dnlemi
bulunmamaktadir.

Mevcut koruma dnlemi
bulunmamaktadir.

Periyodik kontrolleri
yapilmaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Tamiri yapilacak donanim,
giiverteye alinmadan iglem
yapiimamaktadir.
Ekipmanlar, Uizerindeki yiik
bosaltiimadan tamir
edilmemektedir, donanimlarin
rutin kontrolleri diizenli bir
sekilde yapiimaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Gerekli olabilecek tamir
ekipmani gemide
bulunmaktadir.

Geminin idaresi kaptan ve
ikinci kaptan tarafindan
yapilmakta olup, doniisimli
olarak galigilmaktadir.

Gemiyi idare edebilecek en az
bir kisi stirekli olarak kaptan
késkiinde bulunmaktadir.
Kaptan ve ikinci kaptanin
kaptanlik belgeleri
bulunmaktadir.

Galisma alani diizenli
tutulmaktadr.

Mevcut koruma nlemi
bulunmamaktadir.

Yemeklerde kullanilan gida
malzemeleri yikanmaktadir.

Mevcut koruma dnlemi
bulunmamaktadir.

Dagdiniklik olmamas! igin
personele kisisel esyalarini
koyabilecekleri dolaplar
verilmigtir.

Aydinlatma yeterlidir. Lamba
kapaklari bulunmaktadir.

1

1

N

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Tayfanin tamaminin kaymaz tabanli gizme
giymelidir, baliklar istiflendikten sonra giiverte
yikanmalidir

Hareketli makaralar sabitlenmelidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Acil durdurma sistemi kurulmalidir.

Deforme olmus halatlarin degistirimesi
gerekmektedir.

ise baglamadan énce uygun sekilde calistigi test
edilmelidir.

Galisma ortaminin diizenli ve temiz tutulmasi
gerekmektedir.

Genmiler birbirine tamamen yanasmadan gegis
yapilmasi engellenmelidir. Seyyar iskele
kullaniimalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Deforme olmus halatlarin degistirimesi
gerekmektedir. Belirli araliklarla halatlarin kontrol
edilmesi gerekmektedir.

Tamirat iglemleri ile ilgili bir talimatname
olugturulmal, tamiratin ehil kigilerce yapilmasi
saglanmalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mutfak zemini kaymaz ve kolay temizlenebilir
malzeme ile kaplanmalidir.

Belirli araliklarla ilaglama yapiimalidir.
Sanayi tipi mutfak diginda muhafazali olarak

konuslandiriimali ve dedantér diizenli olarak
yenilenmelidir.

Yatakhanenin diizenli tutulabilmesi igin bir
personel gérevlendirilmelidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.
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yaralanma

Denize diisme,
ciddi yaralanma

Denize diisme,
ciddi yaralanma

Mevcut koruma nlemi
bulunmamaktadir.

Dogal havalandirma
yapilmaktadir.

Mevcut koruma nlemi
bulunmamaktadir.

Yatakhanede sigara igilmesi
yasaklanmigtir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Makine dairesine inen
merdiven kaymaz
malzemeden yapiimis olup
korkuluklar iyi durumdadir.

Aydinlatma sistemi
yeterlidir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Mevcut koruma dnlemi
bulunmamaktadir.
Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Makine dairesine inig yapilan
merdiven bagina bir adet
kulak koruyucu asiimigtir.

Makineler diizenli araliklarla
kontrol edilmektedir.

Makine dairesinde dogal
havalandirma yapilmaktadir.
Periyodik bakimlari diizenli bir
sekilde yapiimaktadir.
Isaretlenmis ve yetkisiz
personelin erigimi
engellenmistir.
Kompresérin periyodik
kontrolii diizenli bir sekilde
yapilmaktadir. Yetkisiz
kisilerin erisimi engellenmis
olup kullanim talimatnamesi
asiimigtir.

Periyodik kontrolii diizenli bir
sekilde yapiimaktadir.

Makine ve ekipmanlarin
baglanti noktalari diizenli
olarak ehil kisilerce kontrol
edilmektedir.

Sintine alarmlarinin galigir
durumda oldugu diizenli
araliklarla kontrol
edilmektedir. Alarmin aktif
oldugunu gdsterir 1sikli uyart
sistemi bulunmaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Calismalar en az iki kisilik
ekipler tarafindan
yapilmaktadr.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Halat atma islemi reis
kontroliinde tecrtibeli personel
tarafindan yapiimaktadir.

Yatakhanede griiltii izolasyonu yapilmali.

Dogal havalandirmanin yeterli olmadigi durumlar
icin havalandirma sistemi kurulmalidir.
Yatakhaneye inig merdivenlerine korkuluk
yapilmali ve basamaklar kaymay onleyici
malzeme ile kaplanmalidir. Bas hizasi ve
korkuluklar darbe séniimleyici malzeme ile
kaplanmalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Ortak kullanim alanlari hergiin temizlenmelidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Bas hizasindaki engeller mihendislik énlemleri
alinarak kaldiriimali, miimkiin degilse bu
engellerin etrafi darbe emici malzeme ile
kapatiimalidir.

Ana motorlarin saglam malzemeden yapiimis
korkuluk ile gevrelenmesi gerekmektedir.

Sicak yiizeyler is1 yalitimi yapan malzeme ile
kapatiimalidir.

Kullanilan kulak koruyuculari eskimis ve deforme
olmustur. Kulak koruyucularin sayisi
artinimalidir. Makine dairesine inmeye yetkisi
sadece yetkin personele verilmelidir. Yetkili
personel kadar kulak koruyucu temin edilmelidir.
Sizinti varsa derhal temizlenmeli ve sizintinin
engellenmesi igin makinenin tamiri yapiimalidir.

Muhafaza altina alinmalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Yetkisiz kisilerin erisimi engellenmeli ve giivenli
kullanim talimatnamesi hazirlanip gériilecek bir
yere asiimalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Yagci belgesi olan tayfaya makine dairesine
inme yetkisi verilmelidir. Diger personelin makine
dairesine inigi yasaklanmalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Yagci belgesi olan tayfaya makine dairesine
inme yetkisi verilmelidir. Uyari levhalar asiimali
ve tayfanin tamami

bilgilendirilmelidir.

Yonlendirme ehil ve tek bir kisi tarafindan ve
iletigim telsiz vb. cihazlarla yapiimalidir.

Gemi motorlari kapatiimadan ve gemi limana
baglanmadan gemiden inilmesi engellenmelidir.
Inis icin gegis iskelesi kullaniimalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

213



Soykan, Ege Journal of Fisheries and Aquatic Sciences, 35(2): 207-217 (2018)
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Teknede
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dolabmnin
olmayigi
likyardim egitimi
16.2 eksikligi
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16.3 ve battaniye
bulunmamasi

16.1

17. Ise girig muayenesi

Personellerin ise
171 giris
! muayenelerinin
olmayigi

18. Elektrik

Topraklama ve
pano kapaklarinin
18.1 olmamasi ve
) panoda kagak
akim rolesinin
bulunmamasi

Elektrik
panosunun
oniinde yalitkan
paspasin olmayisi

18.2

Elektrik kablolarin
ylpranmisg

18.3 prizlerin
yuvalarindan
¢tkmis olmas|

19. Tatli su-kullanma suyu tanki

Tatli su tankinda
hijyen kontroli

20. Gop kutulari

19.1

Cop kutulari

olmamasi veya
201 kontrol

edilmemesi

21. Raf ve dolaplar

Raf ve dolaplarin
211 sabitlenmemis
olmasi
22. Bag Irgati

Irgati kullanan
kisinin
bilgisiz/deneyimsi
z olmasi
Demir vira/funda
edilirken
kullanilan zincir
ve demir gdziiniin
bakimsiz ve
yipranmig olmasi
Irgatin elektrik
22.3 tesisatinin hasarl
olmasi

221

222

Geminin batmasi,
6lim

Geminin batmasi,
olim

Oliim

Oliim

Geminin batmasi,
6lim

Yaralanma, is
kaybi

Yaralanma

Yaralanma, is
kaybi

is kaybi

Ciddi yaralanma,
6lim, yangin

Elektrik carpmasi
sonucu yaralanma,
6liim

Ciddi yaralanma,
6lim, yangin

Bulasici hastalik,
hijyenik sorunlar

Bulasici hastalik,
hijyenik sorunlar

Devrilme veya
dlisme sonucu
yaralanma

Yaralanma, maddi
hasar, is kaybi

Maddi hasar, is
kaybi

Elektrik carpmasi
sonucu yaralanma,
6lim

Yangin gikmasina neden
olabilecek makine ve araglarin
periyodik kontrolleri diizenli bir
sekilde yapiimaktadir.
Geminin her béliminde
yangin sondirme tlipleri
bulunmaktadir.

Periyodik kontrolleri
yapilmakta olup caligir
durumda oldugu belirli aralikla
test edilmelidir.

Yeterli sayida can kurtarma
ekipmani bulunmaktadir.

Talimatlar Ingilizcedir ve bazi
bolimleri boyali oldugundan
okunamamaktadir.

Yakalanan baliklar giiverteye
alinmadan tastyici gemiye
aktarilmaktadir. Geminin
taglyabilecegi kitleye esdeger
hacimde ag kullaniimaktadir.
{lgili dokiimanlar kaptan
késkiinde bulunmaktadir.

Teknede ilkyardim dolabi
bulunmaktadir.

Teknede ilkyardim egitimi
almis galigan yoktur

Teknede sedye yoktur.

Caliganlardan ise baglarken
istenmemektedir.

Topraklama tesisati
mevcuttur.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Yuvasindan gikmis bazi
prizler mevecuttur.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Cop kovas! doldugunda
bosaltiimaktadir.

Raf ve dolaplar duvarlara
sabitlenmistir.

Mevcut koruma dnlemi
bulunmamaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

20

Yangin sondiirme tiiplerinin yerleri
isaretlenmelidir. Son kullanim tarihleri dolmadan
yeniden doldurulmalari saglanmalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Can kurtarma ekipmani muhafazali bir béime
icinde tutulmali ve gériilebilecek sekilde
isaretlenmelidir.

Talimatname basit ve anlasilir bir sekilde Tirkce
olarak hazirlanip goriilebilecek bir yere
asiimalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

ilkyardim dolabinin igerisinde ilkyardim
yonetmeligine uygun olmalidir.

Teknede calisan en az 1 kisi ilkyardim egitimi
almig olmalidir

Teknede sedye bulundurulmalidir.

Personelin ige giris muayeneleri yaptiriimali ve
kendilerine ait 6zliik dosyasinda yer almalidir.

Elektrik panosuna kapak yaptiriimali ve kapaklar
siirekli olarak kapali tutulmalidir. Panoda kagak
akim rolesi bulunmalidir.

Panonun 6niindeki zemine yalitkan (kauguk)
paspas konulmalidir.

Yipranmig, yanmis priz ve kablolar derhal
onarilmali ya da yenisi ile degistirilmelidir.

Tatli su tanki periyodik olarak klor veya muadili

dezenfekte edilmeli ve rutin temizligi yapiimalidir.

Cop kovas! giinliik olarak bosaltiimali ve
temizlenmelidir.

Mevcut koruma énlemleri yeterlidir. Dolap
kapaklari daima kapali ve kilitli tutulmalidir.

Bas irgati kullanan miirettebat egitimli ve
tecriibeli olmalidir.

Zincirin kontrolii diizenli olarak yapiimalidir.

Tesisatin kontrolii dizenli olarak yapilmalidir,
irgat topraklama hattina baglanmalidir.
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Demir vira/funda
edilirken
halat/zincir
arasindalyaninda
baska birinin
bulunmasi

224

23. Vardavela puntelleri

Puntellerin
231 olmamasi veya
! yeterli yikseklikte
olmamasi

24, Aj

Agin diizenli
241 sekilde
istiflenmemesi

25. Baglama halatlar

Halatlarin
251 eskimis/yipranmig
olmasi

26. Babalar ve kurtagizlari

Babalarin ve
kurtagizlarinin
gliverteye olan
26.1 baglanti
noktalarinin
zayiflamis veya
yipranmig olmasi

27. Su lstii radar

Su Uistli radarinin

2741
calismamasi

28. Su alti radari

Su Uistli radarinin

281 calismamasi
29. Satallite
Kontrollerin ve
21 bakimlarin
yapllmamasi

30. Pusula cihazlari

Kontrollerin ve
30.1 bakimlarin
yapllmamasi

31. Telsiz

Egitimsiz kisilerce

314 kullaniimasi

32. Can simitleri

Can simitlerinin
nitelik/nicelik
agisindan yetersiz
olmasi

3241

33. Can yelekleri

Can yeleklerinin
nitelik/nicelik

331 agisindan yetersiz
olmasi

34. Can kurtarma botlar

Can kurtarma
341 botlarinin
olmayis!

Can kurtarma
botlarinin
342 kontrollerinin
yapilmamasi /
hasarli olmasi

35. Acil durum plani

Ciddi yaralanma,
6lim

Giiverteden disme
sonucu ciddi
yaralanma, 6lim

s kaybr, takilip
disme sonucu
yaralanma

Halat kopmasi
sonucunda maddi
hasar, yaralanma

Maddi hasar

Maddi hasar, deniz
kazasi sonucu
yaralanma, 6lim

Maddi hasar, deniz
kazasi sonucu
yaralanma, 6lim

is kaybi

Rota kaybedilmesi
sonucu is kaybi

is kaybi

Giiverteden diisme
durumunda can
kaybi

Giiverteden diisme
durumunda can
kaybi

Catisma veya
batma durumunda
can kaybi

Catisma veya
batma durumunda
can kaybi

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Mevcut koruma nlemi
bulunmamaktadir.

Istifleme ag tamburuna
yapilmaktadir.

Halatlar diizenli olarak kontrol
edilmektedir.

Mevcut koruma nlemi
bulunmamaktadir.

Su Ustii radarinin ve buna
bagli donanimlarin bakimlari
diizenli olarak yapilmaktadir.

Su alti radarinin ve buna bagli
donanimlarin bakimlari
duizenli olarak yapilmaktadir.

Satallite ve buna bagli
donanimlarin bakimlari
duizenli olarak yapiimaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Teknede miirettebat
sayisindan daha fazla sayida
can simidi vardir ve bunlar
SOLAS'in belirledigi kriterlere
uygun olup gerekli sertifikalar
sahiptir.

Teknede miirettebat
sayisindan daha fazla sayida
can yelegi vardir ve bunlar
SOLAS'in belirledigi kriterlere
uygun olup gerekli sertifikalar
sahiptir. Ancak gemi lizerinde
balikgilar bunlari
giymemektedirler.

Teknede can kurtarma botu
meveuttur fakat botun denize
indirilmesinde kullanilacak
mekanik tertibat yoktur.

Can kurtarma botlarinin
sismesini saglayan
donanimlarin galigir vaziyette
ve hazir durumda degildir.

20

Yetkisiz personel burada gérev yapmamalidir.
Uyari levhasi bulundurulmalidir.

Vardavela puntellerinin yiksekligi en az 90 cm
olmalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Babalarin ve kurtagizlarinin kontrolii diizenli
olarak yapiimalidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.

Pusula cihazlarinin bakimlari ddnemsel olarak
yapilmalidir. Eger diiglin alismiyorlarsa ehliyetli
kisilerce diizeltiimelidir.

Telsiz mutlaka telsiz egitimi almis kisilerce
kullaniimalidir.

Mevcut koruma nlemleri yeterlidir.

Gemi iizerinde bulunduklari siirece balikgilarin
bunlari giymesi saglanmalidir.

Botun denize indirilmesinde kullanilacak mekanik
tertibat yok acilen yapilmali ve hazir tutulmalidir.

Can kurtarma botlarinin sismesini saglayan
donanimlar galigir vaziyette tutulmalidir. Botlarin
kontrolleri yapilmali aksi takdirde yenisi ile
degistirilmelidir.

33
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Yangin veya kaza
durumunda acil

35.1 durum planinin
hazirlanmamig
olmasi

Teknede halihazirda bulunan
bir acil durum plani yoktur.

Yaralanma, 6lim,
maddi hasar

36. Is sagh ve giivenligi egitimleri

Calisanlarin is Is kazas! sonucu
sagligi ve yaralanma, 6lim, Teknede is sagligi ve
36.1 guvenligi meslek hastaliina  glvenligi egitimi 4
egitimlerini yakalanma, maddi  verilmemektedir.
almamis olmas| hasar

37. Boyalar ve diger kimyasallar

Boya ve diger Boya ve diger
kimyasal kimyasallarin Tekne ambarinda bir dnceki

371 maddelerin devrilmesi sonucu bakimdan kalan ¢ok sayida 5
teknede yangin, kimyasal madde mevcuttur.
bulunmasi zehirlenme, 6lim

Acil durum plani derhal hazirlanmal, acil
15 durumda gorev yapacak personelin gérev yerleri 1 5 5
ve sorumluluklari tanimlanmalidir.

Calisanlar yasal haklari olan yillik 12 saatlik is 1 5 5

20 o PR
sagligi ve givenligi egitimlerini almalidir.

Teknede gok gerekli olmadikga yanici ve
25 zehirleyici olan kimyasal madde 1 3 3
bulundurulmamalidir.

Aciklama: 1-15 arasi basliklar Tantoglu (2016)'dan alinmis, 16-37 arasi bagliklar, T.C. Galisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligr'nca hazirlanan gesitli yonetmelikler,
bir trol teknesi igin 6zel bir sirket tarafindan yapilan risk degerlendirme calismasi ve kisisel gézlem ve deneyimler baz alinarak olusturulmustur.

Tablo 4'te verilen tehlike kaynaklari ve tehlikeli olaylara
karsin alinan mevcut koruma o&nlemleri riskin siddetini
dolayisiyla da riskin skorunu belirlemektedir. Mevcut 6nlemler
dogrultusunda hesaplanan risk skoru mevcut risklerin
analizidir. Yapilan degerlendirmede 9 tehlike kaynadi veya
tehlikeli olayin 15 ve (Uzeri risk skoruna sahip oldugu
bulunmustur. Bu yuksek risk skoruna ait potansiyel durumlarin
hepsi alinacak ek tedbirlerle kabul edilebilir bir seviyeye
indirilmistir (Tablo 4).

Balikgilik sektdrindeki ulusal istatistiklere bakildiginda
2010 — 2014 yili arasindaki T.C. Sosyal Givenlik Kurumu
verilerine gore balikcilik meslegindeki is kazasi sayilari giderek
artis gostermistir. 2011, 2012 ve 2013 yillarinda olayin 15'den
biylk risk skoruna sahip oldugu bulunmustur. Bu yiiksek risk
skoruna ait potansiyel durumlarin hepsi alinacak ek tedbirlerle
kabul edilebilir bir seviyeye indirilmistir (Tablo 4).

Balikgilik sektdriindeki ulusal istatistiklere toplam 3 adet
olumli is kazasi meydana gelmistir. 2014 yili 196 is kazasi ile
en ¢ok kaza yasanan yil olmus buna ragmen bu yil igerisinde
olumli is kazas rapor ediimemistir (SGK, 2017). T.C. Sosyal
Guvenlik kurumunun 2015 yili verilerine gére avcilik
sektorinde 169'u deniz balik¢iiginda ve 130 tatl su
balikgiliginda olmak tzere toplam 182 is kazasi gergeklesmis
ve bunlarin hicbiri dlimle sonuglanmamigtir. Buna kargin
balikgilikta hi¢ meslek hastaligi rapor edilmemistir (SGK, 2017).
Kaza ve meslek hastaliklari sayilarinin bu denli disik
cikmasinin muhtemel nedeni elde edilen verilerin sigortali
balikgilar Gzerinden saglanmasidir. Oysaki balikgilarin énemli
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karsiligi ¢alisan) calistigi bilinmektedir. Konuya iligkin bir diger
nedenin de balikgilarin is kazasi ve meslek hastaligi
farkindaliklarinin yetersizligi olarak diistindlmektedir (Soykan,
2017b). Bu calismadaki arastirmalar sonucunda Turkiye'deki
endstriyel balikcilikta faaliyet gdsteren trol ve girgir
teknelerinin ne kadarinin is sagligi ve guvenligi hizmeti aldigi
konusunda net bir bilgiye ulasilamamistir. Tantoglu (2016),
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Dinyanin en tehlikeli mesleklerinden biri olan balikgiligin
Ulkemizdeki guvenlik dizeyini belilemek ve mevcut diizeyi
gelistirmek icin gerek Universiteler gerekse de devletin ilgili
kurumlar tarafindan ulusal dlgekte projeler yirttiimesi gok
onemlidir. Buna ek olarak balikgilarin is glivenligi ve is¢i saghg
konularinda farkindahigini arttirmak toplumsal bir gérev olarak
konuyla ilgili ¢alisan tim kamu kuruluslarinin ilgisi dahilinde
olmalidir. Is sadligi ve giivenliginin en dnemli asamasi olan risk
degerlendirmesi  konusunda  tim  sektér  calisanlari
bilgilendirilmeli ve risk degerlendirmesi tim endustriyel balikg
gemilerinde yapilmalidir. Balikgilarin givenli sartlar altinda
caligabilmesini saglamanin ilk adimi budur.
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