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Ozet

Bu caligma, Balik¢1 gemilerinin 2007-2016 yillari arasindaki sayisi, ozel tiiketim vergisiz(OTV’siz)
akaryakit sarfiyati ve karaya ¢ikarilan toplam avcilik miktar: ile Tiirkiye ve Iskenderun Korfezi arasindaki
karsilastirmay1 kapsamaktadir. Calisma siiresi olan 10 yillik dénemde Iskenderun Kérfezi limanlarina kayitl
toplam 7325 aktif balik¢1 gemisi ile 58.328 ton yakita kargilik 76.513,9 ton deniz tiriinii avlanmgtir. 10 yilhik
veri setlerinden, Iskenderun Korfezi balikci gemilerine saglanan yakit siibvansiyon miktar1 74.059.000 b
olarak hesaplanmustir. Tiirkiye genelinde, yine on yillik zaman periyodunda limanlara kayith toplam 154.124
adet balik¢1 gemisi ile 4.091.497 ton deniz {riinii avlanmis ve 841.114 ton yakit sarfedilmistir. Caligma
dénemi boyunca balik¢1 gemilerine yapilan yakit siibvansiyon miktari 1.320.910.856 b olarak hesaplanmustir.

Anahtar kelimeler: Balikgilik, karaya cikarilan balik miktar1, 6tv’siz yakit tesviki, Iskenderun Korfezi.

Fuel Consumption (special consumption tax-free) and Fishery Quantity of Iskenderun-
Registered Fishing Vessels and the Comparison to the All Other Fishing Vessels

Abstract

This study covers the comparison of Turkey and Iskenderun Bay with regard to the number of fishing
vessels, fuel subvention with special consumption tax-free and total amount of caught sea fish between 2007
and 2016. During ten-years period of this study, a total of 7325 fishing vessel registered to Iskenderun bay
ports provided 76.513,9 tons of fishery yield with spending 58.328 metric tons of fuel. The amount of fuel
subvention to fishing vessels in this period was calculated as 74.059.000 t. In the same ten years of time
period in Turkey as a whole, a total of 154.124 fishing vessels registered to Turkey ports provided 4.091.497
tons of fishery production with spending 841.114 tons of fuel. The amount of fuel subvention to fishing
vessels in this period was 1.320.910.856 b.

Keywords: Fishery, landings, fuel subvention, Iskenderun Bay.

GIRIS

Diinyanin %70’inden fazlasim1 kaplayan sularda yasayan pek c¢ok canli, insanlarin
temel ihtiyaclarini karsilamak amaciyla somiiriilmektedir. Bu canlilar basta avcilik olmak
iizere degisik yontemlerle elde edilmektedir. Su {iriinleri avlama yontemlerinin, av
sahalarin durumu ve balik¢ilik mesleginin yapist nedeniyle satin alinan en modern
cihazlara ve insa edilen biiyiik teknelere ragmen balik¢iligimiz nicelik ve nitelik agisindan
istenilen diizeye gelememistir. Biyolojik, fiziksel, kimyasal ve ekolojik agidan farkli
karaktere sahip dort farkli deniz ile ¢evrili olan iilkemiz, su kaynaklar1 ve su iirlinleri
potansiyeli bakimindan sansli olan iilkeler arasindadir. Ancak son yillarda su triinleri
stoklar1 bir dizi faktorden (kirlilik, agirt aveilik, sintine sulariyla gelen egzotik canlilar)
fazlaca etkilenmeye baslamistir (Coker ve Akyol, 2014).
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Siiveys Kanali’nin agilmasindan giiniimiize kadar gegen siirede lesepsiyen gog artan bir
ivme ile devam etmekte ve bu gocii engellemek miimkiin géziikmemektedir. Tiirkiye
denizlerinde kaydi verilen Hint-Pasifik kokenli balik tiirlerinin glincellenen 2013 listesine
gore Tiirkiye ihtiyofaunasina katilmig 59 Hint-Pasifik kokenli balik tiirii tespit edilmistir
(Ergiiden vd., 2013) Gerek Akdeniz gerekse iskenderun Kérfezi iizerine farkli tiirde cesitli
arastirmalar bulunmaktadir. Bunlardan bazilar;; Akdeniz’de ve Iskenderun korfezinde
“derin deniz trol balik¢ilig1” (Demirci, 2006), popiilasyon parametreleri (Cigek vd., 2012),
kiiciik balik¢ilarin kullandig1 ¢esitli av araglart ve genel itibariyle Akdeniz bolgesi
balikg¢ilik sorunlari iizerinedir (Sahinler vd., 2005).

Akdeniz iilkeleri ve komsu iilkeler ile kiyaslandiginda balik¢1 filomuz giig, sayi,
teknoloji ve av araglart bakimindan {ist siralarda yer almaktadir (BSGM 2017; Eurostat,
2017). Balike¢1 filosunun eristigi kapasite, kaynaklarimizda avlanabilecek balik miktar
icin gerekli olandan {i¢ kat fazladir (Anonim, 2013). Tiirkiye’nin Akdeniz balik¢iliginda
diger bolgelerde oldugu gibi karaya ¢ikarilan toplam balik ve kabuklu iiriin miktarlarinda
dalgalanmalar goriilmektedir (BSGM, 2017).

Diinya su tiriinleri tiretiminin %72’si 20 iilke tarafindan gerceklestirilmektedir (BSGM,
2017). Artan filo kapasitesi ile agir1 somiiriilen kaynaklarin tilkenme noktasina gelmesi,
balikeilik filosunun ekonomik olarak isletilememesine ve bundan kaynaklanan zararlarin
bliylik oranlara ¢ikmasina neden olmustur. Diinya Bankasinca yapilan bir ¢alismada,
ekonomik kayiplarin yilda 50 milyar $ dolayinda oldugu tahmin edilmektedir. Son otuz yil
ierisinde giderek biriken bu kayip, 2 trilyon $ civarindadir. Ulkemizde, devlet yardinm ve
tesvikini yeterince alamayan balik¢ilik sektoriinde olusan kayit disi ekonomi balike¢ilik
sektoriiniin milli gelir igerisindeki gercek paymi gizlemektedir (Kotan, 2015).

Asirt yakit kullanimi hem ¢evresel etkileri hem de balikgilara yakit maliyeti nedeniyle
balik¢ilik sektoriinde oldukga biiyiik masraf kaynagidir. Diisiik avlanma orani ile artan
yakat tiiketimi arasindaki korelasyon oldukea giiclii oldugundan artan yakit tiikketimi, asir
balik avinin bir gostergesi olarak kullanilabilir (Suuronen vd., 2012).

Diinyanin pek ¢ok iilkesinde balik¢iligin gelistirilmesi amaci ile giderler iginde 6nemli
yer tutan akaryakit fiyatlaria gesitli destekler uygulanmaktadir (Yilmaz, 2015). Balik¢ilik
yapan iilkeler tarafindan balik¢ilik sektoriine yapilan yakit siibvansiyonlarinin miktart
kiiresel olarak yilda 4,2-8,5 milyar $ olarak tahmin edilmektedir (Sumaila vd., 2008).
Kuzey Avrupa’da Morina balik¢iligindaki dalgalanmalar ve avcilik miktarlarinin diismeye
baglamasi ile balik¢ilarin, banka kredilerini 6deyememeleri sorunu ortaya ¢ikmistir. Bu
nedenle, balik¢ilik desteklemeleri 1933 yilinda Avrupa’da ilk kez Norveg’te baglamigtir
(Anonim, 2017a).

Ulkemizde 1 Ocak 2004 yilindan itibaren balik¢1 gemilerine dzel tiiketim vergisiz yakit
kullanilmas1 imkéni taninmigstir. Bunun yaninda; yasadisi ve kayit dis1 balik¢1 gemilerinin
indirimli ~ yakittan ~mahrum  birakilmasina  yonelik  caydirict  uygulama ise
bulunmamaktadir.

Tegvikler ile yakit maliyetinde meydana gelen diisiis, av ¢abasinda 6nemli bir artisa
sebep olabilmektedir. Ancak, Tiirkiye balik¢iligi ele alindiginda, harcanan birim enerjiye
karsilik avlanan Uriin miktarinda artis olmadig1 gériilmektedir (Yilmaz, 2015).

Bu calismada, Tiirkiye geneli ve Iskenderun Koérfezi (Adana-Hatay) balik¢ilarina
saglanan tesvikler ve bunun karsisinda elde edilen iiriin ve kullanilan yakit miktarlari
irdelenmistir.
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MATERYAL ve YONTEM

Iskenderun Korfezi (Sekil 1.) limanlarina kayitli balik¢1 gemileri ile Tiirkiye genelinde
aktif balik¢ilik faaliyetinde bulunan balik¢i gemilerinin; tesvik, avcilik ve kullandiklar:
yakit miktarlari ele alinmisgtir.

2007-2016 donemine ait, balik¢i gemileri dahil olmak fiizere tiim deniz araglarina
saglanan ozel tiikketim vergisi sifirlanmig (OTV’siz) yakit ve tesvik miktarlari, Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Deniz Ticareti Genel Midiirliigii’'nden, bu bilimsel
amagl ¢alismada kullanilmak kosuluyla temin edilmistir (Tablo 1-3). iskenderun Kérfezi
aktif balik¢1 gemi sayilari; Botag, Karatag ve Iskenderun Liman Bagkanliklart ile Tarim
Bakanlig1, Balikcilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii'nden temin edilmistir.

Temin edilen deniz yakiti1 istatistiklerinin hacim-agirlik déniisim ig¢in, D=M/V [D:
Ozgiil kiitle (kg/m3), M: Agirlik (kg), V: Hacim (m®)] esitliginden faydalanilmustir.
Balik¢1 gemilerine uygulanan Tesvik miktar1 (¥) = OTV’siz yakit miktar1 (Litre) x OTV
tutar1 () (Anonim, 2017b) seklinde hesaplanmistir(Tablo 3, Sekil 2). Iskenderun
Limanlarina kayith balik¢r gemilerinin yillik avcilik miktar1 = Akdeniz balik¢iliginda
gemi basma diisen avcilik miktar1 (ton) X Iskenderun Korfezi aktif balik¢t gemi sayisi
seklinde hesaplanmistir. Elde edilen iiriinlerin maddi degerlerinin hesaplanmasinda, su
iriinleri istatistiklerinin iiretim miktar ve degerlerine ait verilerden oranlanarak
hesaplanmistir(BSGM, 2017). Calisma siiresince, yakit-tesvik miktarlart ve Tirkiye nin
tiim deniz bolgelerinden elde edilen iiriin miktarlar1 ile Iskenderun Kérfezi limanlarina
kayith balik¢1 gemilerinin yillar bazinda aveilik miktarlari karsilastirilmistir (Sekil 2, 3 ve
Tablo 4).

Sekil 1. Akdeniz ve Iskenderun Korfezi

BULGULAR

Calisgma donemi boyunca, cesitli deniz araglarina verilen deniz yakiti miktarlar1 ve
tesvikler Tablo 1 ve Tablo 2 de verilmektedir. Tablolarda da goriildiigii {izere, her gecen
yil sarfedilen yakit miktarlarinda ve buna paralel olarak elde edilen tesvik miktarlarinda
onemli artiglar meydana gelmistir. Tiim deniz araclar1 icinde en fazla sarfiyat ve buna
bagl olarak en fazla tesvik, yolcu gemileri ve feribotlar’a verilmistir. Sarfedilen yakit ve
elde edilen tesvik miktarlarinda 2. sirayr balikgi gemileri ve 3. sirayi ise tanker’ler
almistir. Diinya deniz tagimaciligi 2008 yilinda 8.61 milyar ton ve toplam tasimacilik
icindeki pay1 %79 iken, 2016 yilinda 11.10 milyar ton ve toplam tagimacilik i¢indeki pay1
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%84 olarak gerceklesmistir(DTO, 2017). Dolayisiyla denizyolu tagimaciliginin gesitli
alanlarinda OTV’siz yakit kullanimimin da buna paralel olarak artmis olmasi olagandir.

S6z konusu 10 yillik dénemde, tiim denizlerimizden avcilik yoluyla elde edilen ve
Iskenderun Korfezi limanlarina kayitli balikgt gemilerinin avladigi deniz {iriinleri
miktarlar1 Tablo 3. ve Tablo 4’te verildigi gibi gerceklesmistir. 2012 yilinda, Stoklarin
korunmasi amaciyla 2012 yilinda baglatilan uygulama ile balik¢1 gemilerinin sayisinin
azaltilmas1 ve av baskisinin disiiriilmesi” uygulamasina ragmen, yakit miktar1 ve buna
bagh olarak tesvik yildan yila artis gdstermistir (Tablo 2) (GTHB, 2012). Ancak, yakit
sarfiyat1 ve tesviklerdeki artisa ragmen avlanan iirlin miktarlarinda siirekli diisiis
kaydedilmistir (Tablo 4).

141



CILOGLU 2018 SDU-ESUFD 14(2),138-147

Tablo 1. Gemi tipine gore 6zel tilketim vergisi sifirlanmig yakit tiiketimi (ton) (2007-2016).

Toplam
Gemi Tipi 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 yakit miktari
(Ton)
Balik¢1 gemisi 81.829 79.095 86.893 88.129 89.027 91.776 78.677 75.648 79.588 90.452 841.114
Rémorkor ve Servis gemisi 19.545 21.268 21.184 21.973 28.917 39.911 36.066 33.826 36.738 38.481 297.849
Ticari yat 6.966 6.207 5.341 6.442 9.974 12.058 12.856 12.506 12.991 10.114 95.455
Yolcu gemisi ve Feribot 135.369 133.995 127.366 129.230 138.087 137.343 141.568 140.938 145.791 149.152 1.378.839
Tanker 36.058 40.644 43.503 46.382 46.874 49.675 48.652 40.647 51.297 50.195 453.923
Dokme ve Kuru yiik gemisi  21.854 25.072 26.361 28.596 32.523 33.971 35.788 35.295 36.433 41.511 317.404
Toplam 301.621 306.282 310.648 320.751 345.402 364.734 353.606 338.860 362.838 379.904 3.384.584
Tablo 2. Gemi tipine gore tesvik miktarlar1 (£) (2007-2016).
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016  Toplam tesvik miktar
Gemi Tipi (®)
Tesvik miktarlar (%) (10 yillk)
Balik¢1 gemisi 82.908.757  87.061.742 105.367.782 128.751.622 137.043.503 155.935.009 148.310.967 142.700.286 150.181.696 182.649.492  1.320.910.856
Romorkor&Servis gemisi ~ 19.671.717  23.407.240 25.371.005 32.122.177 44.518.922 65.261.179 68.046.881 63.827.790 69.095.973 75.294.500 486.617.384
Ticari yat 6.901.973 6.862.210 6.495.023 9.481.135 15.396.001 19.176.906 24.259.210 23.598.002 24.512.911 19.608.342 156.291.713
Yolcu gemisi Feribot 130.773.444 143.125.968 151.080.558 188.186.588 211.949.507 223.725.002 267.110.460 265.942.471 275.105.537 292.115.517  2.149.115.052
Tanker 20.656.402 24.332.019 26.681.860 32.646.437 33.351.944 41.421.601 46.383.862 40.370.079 48.619.760 49.572.014 364.035.978
Dokme yiik&Kuru yiik gemisi 20.097.654  23.851.494 27.477.745 35.141.718 42.049.302 49.264.903 58.426.290 55.617.990 54.966.750 64.079.956 430.973.802
Toplam 281.009.9877 308.640.674 342.473.973 426.329.678 484.309.180 554.784.600 612.537.670 592.056.617 622.482.626 683.319.821  4.907.944.785
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Yillar itibar ile Iskenderun Kérfezi limanlarma kayith balikgi gemilerinin elde ettigi
tesvik miktarlari, elde edilen avcilik (iiretim) ve harcanan yakit miktarlar1 Tablo 3. ve
Sekil 2.’de verildigi gibi gerceklesmistir.

Tablo 3. Iskenderun Korfezi balikg1 gemilerinin kullandig1 toplam yakit ve tesvik miktarlar1.

Tiim balk¢: gemileri

Yil ?'{I?Okr:; Tiim l;?ll(l:f:ngiilgll,f%/lsmdekl Te(s*\:;k* icindeki (t(;s);/ik orani
2007 6.198 7,57 5.702.000 6,88
2008 5.049 6,38 4.696.000 5,40
2009 6.074 6,99 5.649.000 5,36
2010 6.103 6,03 8.174.000 6,35
2011 6.616 7,43 8.138.000 5,96
2012 7.781 8,48 9.493.000 6,05
2013 5.394 6,86 8.199.000 5,53
2014 4.981 6,58 7.571.000 5,31
2015 4.948 6,22 7.521.000 5,01
2016 5.184 573 8.916.000 4,88

Toplam 58.328 74.059.000
Ortalama 6,93 5,61

*Hesaplanan

Calisma doneminde (2007-2016) biitiin deniz alanlarinda balik¢ilik yapan gemi sayisi
ile iskenderun korfezi balikg1 gemi sayisi, toplam aveilik iiretimi ve Iskenderun korfezi
balik¢1 gemilerinin hesaplanan ortalama av miktarlar1 Tablo 4.’te verilmektedir.

Tablo 4. Toplam avcilik tiretimi (balik + diger) ve denizdeki toplam aktif balik¢i gemi sayisi
(TUIK 2017, BSGM, 2017).

; iskenderun Iskenderun
Toplam - AT Akdeniz  Aktifbalikgt  Korfezibakes  Korfezi
Yil iiretimi em? aveilik gemi sayis1 gemilerinin aktif
u('I?on) sga 1 iiretimi (Ton) (Akdeniz) aveihk miktar balikci
Y (Ton)* gemi sayisi
2007 589.129 17.681 20.670 2.166 7.345,8 770
2008 453.113 17.161 20.350 2.183 7.018,0 753
2009 425.275 16.845 29.210 2.196 10.400,6 782
2010 445.680 16.650 27.700 2.152 9.588,2 745
2011 477.658 14.300 32.780 1.966 12.302,5 738
2012 396.322 14.324 27.740 1.959 10.672,6 731
2013 339.047 13.727 19.750 1.847 7.739,6 724
2014 266.078 14.595 11.080 1.860 3.590,4 704
2015 397.731 14.340 9.400 1.793 3.751,8 716
2016 301.464 14.501 11.560 1.865 4.104,4 662
Toplam  4.091.497 154.124 210.240 19.987 76.513,9 7.325

*Hesaplanan
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2011 yilindan itibaren artan yakit ve tesvik miktarina ragmen iiretimde devamli diisiis
kaydedilmistir (Sekil 2, 3).

o Yakit —Tesvik =s={"retim
14000

12000 "

5000 /\ /' ‘\.___./. '

// I

Uretim, Yakit Tiketimi (Ton)
Tesvik (Milyon ¥)

Sekil 2. Iskenderun Korfezi balik¢1 gemilerinin tesvik, sarfedilen yakit ve toplam aveilik
(Uretim) miktarlar.
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Sekil 3. Balik¢1 gemilerinin tesvik, sarfedilen yakit ve toplam avcilik (iiretim) miktarlari.
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2007 - 2016 yillar1 arasindaki Tiirkiye toplam balik aveilig igin sarfedilen 841.114 ton
yakit ve 1.320.910.856 ¥ tesvike karsilik elde edilen toplam iiriin 4.091.497 ton (Tablo 1,
2) olup, arastirma dénemi icinde Iskenderun Korfezi balikg1 gemilerinin sarfettigi 58.328
ton yakita ve 74.059.000 % tesvige karsilik 76.513,9 ton iriin avecilik yoluyla elde
edilmistir (Tablo 3). Iskenderun Kérfezi balikg1 gemilerinin yaptigi aveilikta sarfedilen
her kg yakita karsilik 1.31 kg deniz {irtinii elde edilmistir. Tiim {ilke deniz balik¢ilik filosu
ele alindiginda ise, sarfedilen her kg yakita karsilik 4.86 kg deniz iiriinii elde edilmistir.

Su Uriinleri istatistiklerine (BSGM, 2017) dayamlarak, avlanan her kg iiriine karsilik
yapilan tiriin degeri hesaplamalarinda, ¢alisma donemi (2007-2016) boyunca tiim Tiirkiye
toplam deniz triinleri aveilik tiretim(4.091.497ton) degerinin 10.369.400.000 £ oldugu
hesaplanmistir. Bu esitlikten yararlanilarak, Iskenderun Korfezi balikgr gemilerinin
calisma donemi boyunca elde ettigi toplam iiriin(76.513,9 ton) degerinin 193.915.145%
oldugu belirlenmistir.

TARTISMA ve SONUC

Arastirma donemi siiresince tesvik ve harcanan yakit miktarlarinda siirekli artis oldugu
goriilmektedir. On yillik siire iginde en fazla tesvigi yolcu ve feribot gemileri almustir.
Ikinci sirada balik¢1 gemileri ve Uciincii sirada dékme ve kuru yiik gemileri gelmektedir.

Balik¢1 gemileri dikkate alindiginda, yillar itibariyla sinirli olan kaynaklardan daha
fazla iiriin elde edebilmek i¢in daha fazla avcilik faaliyetinde bulunulmus dolayisiyla daha
fazla yakit kullanilmigtir. Balik¢ilik ¢abasina bagli olarak tesvik miktarlarinda da artislar
goriilmiistiir (Tablo 1, 2). Ancak tiim bu tesviklere ragmen, elde edilen {iriin miktarinda
siirekli azalma kaydedilmistir (Sekil 2, 3).

2007-2011 yillart arasinda avlanan balik miktarinda dalgalanmalar olmustur. Ancak,
2011 yilindan itibaren tegvike ragmen 2014 yilina kadar avlanan iirlin miktarinda siirekli
diisiisler meydana gelmistir. Bu yildan itibaren {irlin miktarindaki diisiisler durmus ve
artma egilimine girmistir. Ancak artisin hi¢bir zaman 15-20 yil Onceki miktarlara
ulasamayacag1 degerlendirilmektedir (Secer vd., 2016; TUIK, 2017).

Iskenderun korfezi balik¢i gemilerinin hesaplanan avcilik miktarlara bakildiginda,
tim Tiirkiye deniz balik¢iligindan farkli olmadig1r goriilmektedir. Tiim {ilke balike1
gemilerinin sarfettigi her kg yakita karsilik avlanan {iriin degeri ortalamasi, Iskenderun
balik¢1 gemilerinin avladigi {riin degeri ortalamasina kiyasla daha yiiksektir. Bunun
nedeni olarak Karadeniz balik¢t gemilerinin yaptigi yogun balikcilik ile tiim iilke
balik¢iligimin verim ortalamasini yiikseltmis olmasina baglanmistir. Norve¢ kiyilarinda
yapilan bir ¢aligmada, farkli deniz iiriinleri i¢in harcanan yakit miktarlar1 ayri ayr tespit
edilmis ve Turbot (Psetta maxima), Dover sole (Solea solea) ve brill (Scophthalmus
rhombus) gibi iiriinlerin aveiliginda kg iiriin basina 2 kg’dan az yakit sarfedildigi, Istakoz
avciligl ele alindiginda ise, 1,04 kg yakita karsilik 1 kg Istakoz avlandigi belirlenmistir
(Schau vd., 2009).

Ulkemiz balikgiligini gz oniine aldigimizda, sarfedilen her kg yakita karsilik 4,86 kg
deniz iiriinii elde edilmistir. Ancak elde edilen iiriiniin biiyiik ¢cogunlugunu pazar degeri
Kuzey denizinde avlanan demersal {irlinlere kiyasla ¢ok daha diisiik olan Hamsi
olusturmaktadir.
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Iskenderun Korfezi balikgiligimiz, Akdeniz balikgiligimizi temsil ettigi diisiiniiliirse,
sarfedilen her kg yakita karsilik 1,31 kg iiriin elde edilmistir. Bu deger, Kuzey denizinde
yapilan ¢alisma bulgulari ile yakinlik gostermektedir.

Ulkemiz balik¢iliginda, tesvik ve yakit miktarinin artmasi avcilik iiretiminde artis
getirmemis, liretim miktart siirekli olarak diisiis gostermistir. Baltik denizinde yapilan bir
calismada, balikcilikta kullanilan yakitin vergiden muaf tutulmasinin etkin balik¢ilik
yapilmasina katki saglamadigi sonucuna varilmistir (Ziegler ve Hornborg, 2014).

Stoklarin korunmasi amaciyla 2012 yilinda baglatilan uygulama ile balik¢1 gemilerinin
sayisinin azaltilmas1 ve av baskisinin diisiiriilmesi yoluna gidilmistir. Bu kapsamda 2007
yilinda 21.762 adet olan balik¢1 gemi sayisi 2016 yilinda 18.494’e diigmiistiir (Goktay vd.,
2015). AB iilkelerinde de benzer sekilde av filolarinda azaltma yoluna gidilmistir. AB
tilkeleri toplamu itibariyle, 2000 yilinda 18.131 olan 12 m. iizeri balik¢1 gemisi sayis1 2015
yilinda 12.632 seviyesine inmistir (BSGM, 2017; FEurostat, 2017). Yakt
siibvansiyonlarinin beklenen amaca ulagmasit i¢in Gida, Tarim ve Hayvancilik
Bakanligi’nin baglattigi balik¢1 gemilerinin balikgiliktan ¢ekilmesi uygulamasina devam
edilmeli ve agik deniz balik¢iligi tesvik edilerek stoklardan daha rasyonel faydalanilmasi
onerilmektedir. Boyle bir strateji uygulandiginda, deniz iirlinlerimiz iizerindeki asir1 av
baskis1 dnlenebilir ve aveilik miktarindaki keskin dalgalanmalarin 6niine gegilebilir.

Elde edilen sonuglardan da goriildiigii iizere, yakit desteginin avcilik iiretimini
artirmadig1 anlagilmaktadir. Avlanilabilir balik stoklarinin sinirli oldugu bilinmekte ve bu
nedenle deniz iiriinleri aveilik miktar1 arttirllamamaktadir.

Denizde faaliyet gosteren balik¢i gemisinin (Girgir, Trol) balik¢ilik faaliyetinde
bulunabilmesi hayli masraflidir. Bu masraflarin  en biylk bolimiini yakit
olusturmaktadir. Personel iicretleri, sosyal giivenlik giderleri, balik¢i gemisi bakim-
tutum(yedek parga, gemi bakimi vb.) av ara¢ gerecleri vs. buna ilave edildigi zaman hayli
yliksek meblaglar ortaya ¢ikmaktadir (Korkmaz ve Coskun, 2016). Ancak, balik¢ilarimizi
ve balikcihigimizi desteklemek igin yakit tesviklerini siirdiirmek gerekmektedir. Hali
hazirda, 32.631 bin kisinin (TUIK, 2017) balik¢ilikla hayatin1 kazandig1 ve bu sayiya aile
bireyleri de eklendiginde 100 bin insan sayisina ulasilabilecegi asikardir. Buna ek olarak
avlanan deniz iriinlerinin pazarlanmasi, nakliyesi vb. sektorlerde c¢alisanlar da ilave
edildiginde yaklasik 150 bin insanimizin gecimini balik¢ilik ile sagladigi sOylenebilir.
Ustelik halkin deniz mahsulii ihtiyacimin daha ucuz fiyatla giderilmesi de yapilan tesvikler
icin ayr bir sebep teskil etmektedir.

KAYNAKLAR

Anonim, (2013). Kalkinma Bakanhg: 1. Kalkinma Plam1 2014-2018 Su Uriinleri Ozel ihtisas
Komisyonu Raporu 023(s. xiv).

Anonim, (2017a). Gemi ve Yat Ihracatgilar1 Birligi Sirkiileri Tarih/No: 31.03.2017/262, Say1:2785,
P: 4-6, Istanbul.

Anonim, (2017b). Gelir Idaresi Baskanligi, http://www.gib.gov.tr/yardim-ve-kaynaklar/yararli-
ilgiler/ozel-tuketim-vergisi-tutarlari-ve oranlari.

BSGM. (2017). https://www.tarim.gov.tr/sgb/Belgeler/SagMenuVeriler/BSGM.pdf

Cigek, E., Avsar, D. & Birecikligil, S. (2012). Karatas Kiyilar1 (Iskenderun Kérfezi) igin Pagellus
erythrinus (Linnaeus,1758) popiilasyonuna ait, yas, biiyiime ve Olim parametreleri.
Nevsehir Universitesi Fen Bilimleri Enstitii Dergisi 1, 58-67.

146



CILOGLU 2018 SDU-ESUFD 14(2),138-147

Coker, T. & Akyol, O. (2014). An overview on the fish diversity in the coasts of Turkish Republic
of Northern Cyprus (Mediterranean), Ege J Fish Aqua Sci 31(2), 113-118. doi:
10.12714/egejfas.2014.31.2.08.

Demirci, A. (2006). Kuzey Dogu Akdeniz Derin Deniz Trol Balikgiligi Uzerine Bir Arastirma, Ege
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisti, Doktora Tezi, 157 s.

DTO(2017).http://www.denizticaretodasi.org.tr/Shared%20Documents/Deniz%20Ticareti%20Derg
isi/subat_ek 2017.pdf

Ergiiden, D., Filiz, H. & Turan, C. (2013). XVI Su Alt1 Bilim Toplantis1 SBT’2013, Mustafa
Kemal Universitesi, Denizcilik Meslek Yiiksekokulu, Iskenderun, 34-38 s.

Eurostat(2017)http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=mar_mt_am_csvi&lang=en

Goktay, S., Gonciioglu, H. & Unal, V. (2015). Tiirkiye’de Birinci Kusak Balik¢1 Gemileri Geri-
Ahm Programinin Degerlendirilmesi,18. Su Uriinleri Ulusal Sempozyumu, 1-4 Eyliil, izmir.

GTHB (2012). Resmi Gazete’nin 19 Haziran 2012 tarihli ve 28328 sayili ‘‘Balik¢i Gemisini
Aveciliktan Cikaranlara Yapilacak Destekleme Tebligi (2012/51).

Korkmaz, A.S. & Coskun, T. (2016). Endiistriyel Balikgt Teknelerinin Sosyo-Ekonomik
Gostergeleri: Sinop li Ornegi, Journal of Aquaculture Engineering and Fisheries Research,
2(4), 208-216 doi:10.3153/JAEFR16023.

Kotan, O. (2015). Avrupa Birligi’'nde Kiiciik Olgekli Balik¢iligin Sosyo-Ekonomik Durumu,
Yonetimi ve Tiirkiye Ile Karsilastirilmasi, A.B. Uzmanlk Tezi, S. 71. Ankara.

Schau, E.M., Ellingsen, H., Endal, A. & Aanondsen, S.A. (2009). Energy consumption in the

Norwegian fisheries, Journal of Cleaner Production, 17, 325-334.

Sumaila, U. R., Teh, L., Watson, R., Tyedmers, P. & Pauly, D. (2008). Fuel price increase,
subsidies, overcapacity, and resource sustainability, ICES Journal of Marine Science, 65,
832-840.

Suuronen, P., Chopin, F., Glass, C., Lekkeborg, S., Matsushita, Y., Queirolo, D. & Rihan, D.
(2012). Low impact and fuel efficient fishing-Looking beyond the horizon, Fisheries
Research, 119(12), 135-146.

Seger, S., Korkmaz, A.S., Dinger, C., Atar, H.H., Seger, F.S. & Keskin, E. (2016). Tiirkiye’de
SiirdiiriilebilirSuUriinleri Aveiligi. http://www.zmo.org.tr/resimler/ekler/f452c63f81d0105_e
k.pdf

Sahinler, S., Can, M.F., Gérgiilii, O. & igne, K.D. (2005). Samandag Il¢esinde (Hatay) Balik¢iligin
Genel Durumu, Sorunlari ve Coziim Onerileri Uzerine Bir Arastirma, Science and J. of
Frat Univ. 17 (4), 605-611.

TUIK. (2017). http://www.tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt_id=1046

UDHB, (2017). https://atlantis.udhb.gov.tr/OTV2/_public/stat.asp

Yilmaz, A.B. (2015). Avrupa Birligi ve Tirkiye’de Gida Giivenligi Balik¢ilik Yonetimi ve
Desteklemeleri, A.B. Uzmanlik Tezi. Ankara.

Ziegler, F. & Hornborg, S. (2014). Stock size matters more than vessel size: The fuel effiency of
Swedish demersal trawl fisheries 2002-2014. Marine Policy 44, 72-81.

147



