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BODRUM GULETLERI iLE BODRUM’DAKI BALIKCI
GULETLERININ FORMLARININ KARSILASTIRILMASI
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0z

Kullanim amacimin tekne formlari ve ézellikleri iizerindeki etkisi goz ardi
edilemeyecek kadar biiyiiktiir. Farkli amaglarda kullanilan tekneler ayni tipe
sahip olsalar dahi kullanim énceliklerine gore gézle goriiliir belli degisikliklere
sahiptirler. Bu arastirma da farkl kullanim amaglarinin, Bodrum Guletleri’nin
formlart iizerindeki degisiklikleri incelenmis, bu amacgla Bodrum’da Mavi
Yolculuk’ta kullanilan ve bu sektoriin birer simgesi haline gelmis olan Bodrum
Guletleri ile Bodrum’da balik¢ilik amaciyla kullanilan guletlerin formlari
karsilastirdmustir. Bu kapsamda arastirmada 10 adet Bodrum Guleti ve
Bodrum’da balik¢ilikta kullanilan 10 adet guletin, onceden belirlenen geometrik
degerleri incelenmig, her bir tekne grubunun sahip oldugu geometrik ézellikler
dogrultusunda ortalama degerler, alt degerler ve iist degerler tespit edilmigtir.
Tespit edilen bu degerler birbiriyle kiyaslanarak farkli kullanim amacinin tekne
Sformlarmin degisimi iizerindeki etkileri saptanmustir. Bununla birlikte elde edilen
ortalama degerler ile alt ve iist degerler, soz konusu teknelerin ézellikle én tasarim
asamaswinda kullanilarak teknelerin tasarum ve miihendislik siireclerine katkida
bulunabilecektir.
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COMPARISON OF FORMS OF BODRUM GULETS AND
THE GULETS USED FOR FISHING IN BODRUM

ABSTRACT

The effect of the intended use on boat forms and features is too great to be
ignored. Even if the boats used for different purposes have the same type, they
have certain visible changes according to their usage priorities. In this research,
the changes on the forms of Bodrum Gulets for different usage purposes were
analyzed, for this purpose, Bodrum Gulets used in Blue Voyage in Bodrum and
which became a symbol of this sector were compared with the forms of gulets used
for fishing in Bodrum. In this context, preliminary geometric values of 10 Bodrum
Gulets used in and 10 gulets used in fishing in Bodrum were examined, and
average values, lower values and upper values were determined in line with the
geometric properties of each boat group. By comparing these values with each
other, the effects of different intended use on the change of the boat forms were
determined. Moreover, the average values obtained and the lower and upper
values can be used in the preliminary design stage of the boats in question and
can contribute to design and engineering stages.

Keywords: Bodrum Gulet, Blue Voyage, Fishing Gulets
1. GIRIS

Kendine 6zgii ¢izgileriyle Bodrum Guletleri, giiniimiizde yalnizca
iilkemizde degil, tiim diinyada taninan en 6zel tekne tiplerinden biridir.
Karakteristik formu, kisiye 6zel tasarim ve imalat secenekleri, yillar
boyunca siiregelen tekne yapim ustaliginin bu 6zel teknelere kattigi
degerler, Bodrum Guletleri’ni siradan teknelerden ayirt eden ozellikler
olmuslardir. Bu o6zel tekne tiplerinin formunun ve kimliginin olusmasi
uzun yillar boyunca olmus, bu da bu tekneleri 6zellikle Bodrum’un kiiltiirel
simgelerinden biri haline getirmistir. Hi¢ kuskusuz diger pek ¢ok tekne
tipinde oldugu gibi, kullanim amacinin Bodrum Guletleri’nin karakteristik
yapisinin olusmasindaki rolii goz ardi edilemeyecek kadar biiyiiktiir. Bu
arastirmada da Bodrum da farkli iki amagla tasarlanan, imal edilen ve
kullanilan guletlerin geometrik farkliliklarinin arastirilmasi hedeflenmis,
bu kapsamda turizm ve 0zel amaghi kullanilan Bodrum Guletleri’nin
formlar1 ile Bodrum’da balik¢ilik amagh kullanilan guletlerin formlari
karsilastirilmistir.
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1.1. Bodrum Guletleri’nin Tarihcesi
1.1.1. Gulet Kelimesinin Kokeni ve Tarihi

Bodrum Guletleri’ni tam anlamiyla anlayabilmek igin oncelikle
gulet kelimesinin kokenine ve dilimize nereden geldigine bakmak
gerekmektedir. Gulet tipi teknelerin ortaya ¢ikisi ile ilgili gesitli fikirler
mevcuttur. Denizcilik sozliik ve kitaplarinda Gulet kelimesinin italyanca
karsihginin “goletta”, Ingilizce karsihginin “schooner”, Hollandaca ve
Almanca’da karsihgimin “schoner”, Ispanyolca karsiiginin “escuna”,
Fransizca karsiligiin “goélette”, Arapca karsiliginin “galyiin”, Yunanca
“skuna”, Danca karsiliginin “skonnert”, Portekizce karsiliginin “escana”
oldugu gorilmektedir (Kiikner, 2007: 174). Nutku ve Kiiciik (1963: 18),
Akdeniz yapisi olan Gulet’in Fransizlarin Goulette olarak adlandirdiklart
ve Yunan ustalardan bize gegen “Barco” larin degisiklige ugramis kopyast
oldugunu belirtmektedir. Pek cok yerde, guletlerin uskuna tipi teknelerden
geldigi belirtilmektedir. Fossati ve Diana (2004: 13), golettay1 uskunanin
es anlamlis1 olarak tanimlamaktadir. Ingilizce’de Schooner olarak bilinen,
Hollanda kokenli Uskuna tipi tekneler, italyanca’da Goletta, Fransizca’da
ise Goélette olarak gegmektedir (Kdyagasioglu, 2014: 44). ik uskuna tipi
tekne, 1713 yilinda, Amerika’nin Massachusetts Eyaleti’nde Gloucester
kentinde Andrew Robinson tarafindan, uluslararasi ¢ay ticaretinde ortaya
cikan hizli yelkenli tekne talebini karsilamak amaciyla tasarlanmis ve
yapilmustir (Ozen, 2017: 409). Ancak uskunalarm Hollanda’da dogdugu
yaygin bir sekilde diistintilmektedir. Tirk korsanlar1 ve Berberiler
tarafindan kullamlan ve Amerikalilar tarafindan Chebacco olarak
adlandirilan teknelerin 1785 yilindan sonra baska bir tekne tipi olan
Brigantinlerle karismasiyla ortaya c¢ikan teknelere Hollandaca olan
Schooner (Uskuna) ad: verilmistir (Kdyagasioglu, 2014: 41). ilk uskuna,
muhtemelen 17. Yiizy1l Hollanda tasarimlarina dayanarak, 1713 yilinda
Massachusetts, Gloucester’da Andrew Robinson tarafindan gelistirildi
(Encyclopaedia Brittanica, 2020). Guletler, Hollanda’da dogmus, oradan
sirastyla Ingiltere ve Amerika’ya gitmis, ardindan Italya ve Fransa
tizerinden Avrupa’ya gelerek yayilmistir (Kiikner ve Kinaci, 2009: 13).
Guletlerin kokeni ile ilgili olan bir diger goriis ise bu teknelerin dogrudan
brigantin tipi yelkenli teknelerden tiiredigi yoniindedir. Dear ve Kemp
(2002: 105) ve Akdogan (1988: 134) tarafindan yazilan iki farkli sozliikte
gulet teriminin karsiligi brigantin olarak verilmektedir. Bu ifadelerden
anlagilacagi gibi guletler, aslinda birkag farkli tekne tipinin yillar boyunca
birlestirilmesiyle ortaya ¢ikan bir tekne tipidir. Sekil 1°de orijinal bir
guletin profil goriintisii gériinmektedir. Guletin kdkeni oldugu diisiiniilen
uskuna tipi teknelerin dahi farkl: tipte teknelerin birlestirilmesiyle ortaya
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ciktig1 diistiniilmektedir ki bu da guletlerin tam olarak nerede nasil ortaya
ciktiginin kesin ve net bir sekilde ifade edilememesinin baslica sebebidir.

Sekil 1: Orijinal Bir Guletin Profil Goriiniisti (Kiikner vd. 2009)

Stileyman Nutki tarafindan derlenen Kamus-i Bahri Deniz
Sozliigii’nde (Nutki, 2011: 301), Uskuna kelimesinin karsihig1 “Ingilizce
(schooner)dan, pruva diregi kabasorto (tekmil seren yelkenleri havi) ve
grandisi siibye donanim olan iki direkli yelken gemileri.” olarak
aciklanmaktadir. Selim Ozen tarafindan derlenen Gemiler Sozliigii’nde
(Ozen, 2017: 408) ise uskuna kelimesinin karsilig1, “Iskuna, iskuna, iskona
olarak da yazilan uskuna, iki direkli, civadrali, flok yelkenleri olan siibye
armali orta boy yelkenli bir teknedir.” olarak verilmektedir. Gemiler
Sézliigii'nde (Ozen, 2017: 154) gulet kelimesi ise uskunanin Akdeniz’e
O0zgli bir ¢esidi olarak tanimlanmaktadir. Bu tanimlamalardan da
anlasilacag tizere, gulet de uskuna da sahip olduklar1 arma tipi iizerinden
tanimlanan tekne tipleridir.

Gulet sozciigiiniin dilimize tam olarak nasil geldigi ise bir tartisma
konusudur. Gulet kelimesinin dilimize nereden geldigi hala bir netlik
kazanmamakla olmakla beraber, eldeki bilgiler 1s18inda, bu sézciigiin
biiyiik ihtimalle italyanca’dan dilimize geldigi diisiiniilmektedir (Kiikner,
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2009: 11). Ote yandan, gulet kelimesinin Yunanca’dan dilimize gectigi de
diisiiniilmektedir. Ozellikle 1. Diinya Savasi sonrasinda Ege Adalari’nin
Osmanli’dan alinip Italyanlar’a verilmesinin de biiyiik etkisiyle yerel
halkin Italyanca konustugu bu adalarda, italyanca’da Goletta olan kelime
Gulet olarak algilanarak Yunanca’da bu sekilde kullanilmistir
(Kdyagasioglu, 2014: 44-45). Ulkemizin Ege kiyilaria oldukea yakin olan
Yunan Adalari’nda bu sekilde kullanilmaya baslayan gulet kelimesinin de
dilimize bu sayede gectigi diisiiniilmektedir. Ilk baslarda bir arma tipini
tamimlamak i¢in kullanilan gulet kelimesi, iilkemizde zamanla s6z konusu
armanin  kullanildigr yuvarlak ki¢c yapisindaki govde formu igin
kullanilmaya baslanmistir (Binder, 2020).

Guletler Osmanli zamanindan itibaren gerek askeri amacli,gerek
ticari yiik tasimaciliginda, gerek balik¢ilik sektoriinde gerekse turizm
alaninda kullamlmustir. Askeri amacla kullanilan guletlerden, Osmanli
donanmasinda 1825 yilinda 3 adet bulundugu bilinmektedir (Ozen, 2017:
155). 1822 yilinda Istanbul’da bir haftalik liman kayitlarinda guletlere
rastlanmazken, 1860 tarihindeki Terciiman-1 Ahval kayitlarinda Midilli,
Sakiz, Girit, Bodrum, Trablus ve Canakkale’den Istanbul’a ticari mal
tagimis olan guletler yer almakta, bu sebeple de guletlerin Osmanli kiy1
tasimaciliginda  19. Yiizyilin ortalarinda  kullanilmaya baslandigi
diisiiniilmektedir (Ozen, 2017: 155).

Guletlerin  askeri amac¢hh kullanimi  zamanla yerini yiik
tagimaciligina, balik¢iliga ve siingercilige birakmustir. Denize ve sert
havalara elverisli yapisi, yliksek hacim saglayan gdvde yapisiyla guletler,
tiim bu ticari amaglara uygun bir sekilde hizmet etmistir. Onceleri Ege
Denizi’nde yiik tagimak i¢in kullanilan guletler, daha sonrada balik¢ilik ve
stingercilik amaciyla kullanilmiglardir (Kiikner, 2009: 6). Glinlimiizde tatil
amacityla tasarlanan guletler, dnceleri balik¢ilik ve siingercilik amaciyla
kullanilmislardir (Paker ve Ozge¢mez, 2014: 102). Derin gévde yapisi,
genis kic giivertesi ve rahat yelken seyri 6zellikleriyle tagimaciligin yam
sira balik¢ilik igin de uygun olan guletler, Fransa ve Italya’da Akdeniz
balik¢ihginda kullamlmislardir (Ozen, 2017: 155). 1950’li yillarn
sonunda Bodrum’da Mehmet Uyav ve Ziya Giivendiren tarafindan iki ayri
guletin inga edilmesiyle birlikte Bodrum’da gulet yapimina baslanmistir
(Binder, 2019). Ayaz (2015: 48) “Bodrum ve Turizm Sevdam” isimli
kitabinda, 1958 yilinda Bodrum’da, Ziya Glivendiren usta tarafindan 22
metre boyunda, Italyanlar’n “goletta”, Yunanlilar’in ise “karavoskaro”
olarak adlandirdig: tipte bir teknenin imalatina baglandigin1 ve Bodrumlu
ustalarm bu tekne tipini zamanla gelistirerek Bodrum Guleti’ni ortaya
cikardigini belirtmektedir.
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1.2. Giiniimiizde Bodrum Guletleri

Bodrum Guleti denildiginde akla gelen ilk sey artik bir arma
donanimindan ziyade, yuvarlak kig, i¢biikey bas yapisiyla, sarap kadehi
formundaki orta kesitiyle ve belirgin siyer hattiyla 6n plana ¢ikan tekneler
olmaktadir. Genelde Bodrum Guletleri, iki direge, kemane formunda bas,
yuvarlak ve kepce formunda bir ki¢ yapisina sahiptirler (Koyagasioglu,
2014: 143). Bodrum Guleti, i¢cbiikey bas ve yuvarlak ki¢ yapisina sahiptir
(Binder, 2020). Yuvarlak ki¢ yapisi, diisiik siyer hatti ve profili, daha
onceleri balik¢ilarin ve stinger avcilariin yiiklerini tasimakta kullandiklar
genis govde yapisi, klasik guletin karakteristik 6zellikleridir (Gammon vd.
2005: 79).

Bodrum Guletleri, her ne kadar giintimiizde daha ¢ok turizm ve 6zel
kullanim amaciyla tasarlanarak imal edilse de, hala balik¢ilik amaciyla
kullanilan guletlere rastlamak miimkiindiir. Bu iki farkli kullanim amaci,
kullanilan guletlerin formlarina da yansiyarak belirgin farkliliklarin ortaya
¢ikmasina yol agmustir.

1.2.1.Mavi Yolculuk ve Bodrum Guletleri

Bodrum’da gulet tipi teknelerin, 6zellikle Mavi Yolculuk etkisiyle
yeniden sekillenerek Bodrum Guleti olarak anilmaya baslanan tekneler
haline geldigi goriilmektedir. Bodrum Guletleri’nin giiniimiiz formuna
kavusmasinda Mavi Yolculuk’un etkisi goz ardi edilmeyecek kadar
biiyiiktiir (Turan ve Ozcan, 2018: 185-186). Tasimacilikta kullamilan ve
daha hacimli olan ilk guletlerin formlari, Bodrum’da turizmin baslamasi
ile birlikte, degisikliklere ugrayarak giiniimiizde Bodrum Guleti olarak
bilinen forma ulasmslardir (Paker ve Ozgecmez, 2014: 102).

Halikarnas Balik¢is1 ve arkadaslari tarafindan gergeklestirilen ve
eglenceden ziyade dogayla biitiinlesme amaci tagiyan gezilerle baslayan
Mavi Yolculuk, zamanla diinya ¢apinda iine kavusarak Bodrum’un, deniz
turizmi de dahil pek c¢ok alamiyla diinyaya tanitilmasinda biiyiikk rol
oynamustir (Kiikner, 2009: 5). Kendine 6zel bir kimlik ve unsurlar
barindiran Mavi Yolculuk kavrami, zamanla gitgide daha da taninarak
adeta bagli bagina bir sektor haline gelmistir. 1960’1 yillarin sonlarinda
Mavi Yolculuk’un etkisiyle birlikte Bodrum ve Marmaris’te gezi
teknelerine duyulan ihtiyacin artmasi, Bodrum tipi Gulet teknelerinin
ortaya ¢ikmasina katkida bulunmustur (Kikner, 2009: 10-11). Mavi
Yolculuk’un yarattigi talep dogrultusunda, Bodrum’daki guletler de
yeniden sekillenmeye baslayarak cesitli degisikliklere ugramislardir. Bu
degisiklikler yalnizca teknelerin donanimlariyla smirli kalmamis, ayni
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zamanda formlarin1 ve yapisal unsurlarini da etkilemistir. Bodrum’da
1950’11 yillarda, daha ¢ok balikgilikta kullanilan, gri boyali ve direksiz
guletler imal edilmis, 1965 yilina gelindiginde ise yelkenli guletler de
ortaya ¢ikmaya baslamistir (Kdyagasioglu, 2014: 143). Turizmin 6n plana
cikip gelismesiyle birlikte guletler de degisip gelismis, boylart ve
konforlar1 artmustir (Mugla 1li Kiiltiir ve Turizm Midiirliigii, 2020).
Guletlerin Mavi Yolculuk’ta kullanilmaya baslamasiyla birlikte teknenin
formunda ticari kullanima yonelik oOncelikler yerini estetik odakli
onceliklere birakarak, glintimiizde goriilen c¢agdas gulet formuna
ulagsmasini saglamistir (Biiylikkegeci ve Turan, 2018: 163).

Mavi Yolculuk kavrammin popiilerliginin artmasiyla birlikte,
Bodrum’daki ustalarin bilgi birikimiyle iiretilen teknelerin de popiilerligi
artmig; bu teknelerden birisi olan Bodrum Guletleri, gelisen teknolojik
donanimlar1 ve kendine 6zgii hatlar ile birlikte tiim diinyada taninir hale
gelmistir (Turan ve Ozcan, 2018: 185). Ulkemizde guletler, kiiltiirel
mirasin ve evrimsel bir silirecin {iriinii olmakla beraber, giliniimiizde
miisterilere yonelik pek ¢ok 6zel tasarim ve mimari ¢éziimleri barindirarak
kisiye 6zel tasarimin 6rnekleri arasinda yer almaktadir (Biylikkegeci ve
Turan, 2018: 163).

Mavi Yolculuk kavrami, Bodrum Guletleri iizerinde adeta bir evrim
siirecinin islemesini saglayarak, onceleri farkli amaclara hizmet eden bu
ozel teknelerin, Bodrum Guleti adiyla bilinen farkli bir forma
kavugmasinda biiyiik rol oynamistir. Bodrum Guletleri’nin sert deniz ve
hava kosullariyla bas edebilen govde formu, Mavi Yolculuk’un etkisiyle
cok daha estetik hale gelerek bu tekneleri tiim diinyada taninan, sembolik
teknelerden biri haline getirmistir (Bkz. Sekil 2).
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Sekil 2: Bodrum Guleti (Ece Yachting, 2020)

1.2.2. Bodrum’da Balik¢ihik Amach Kullanilan Guletler

Gecmiste, pek ¢ok farkli amaca hizmet etmis olan gulet tipi tekneler,
yukarida da belirtildigi gibi, Mavi Yolculuk’un da etkisiyle giiniimiizde
daha ¢ok turizm ve 6zel amagh kullanilmaktadir. Her ne kadar sayilar
azalsa da, giiniimiizde Bodrum’da hala balik¢ilik amaciyla kullanilan
guletleri gormek miimkiindiir. Turizm ve 6zel amactan farkli bir hizmette
kullanilan bu guletler, geometrik 6zellikler bakimindan Bodrum Guleti
olarak anmilan guletlerden farkliliklara sahiptir. Daha ilk bakista dikkat
ceken yiiksek bas formu ve ¢ok daha belirgin siyer hatti s6z konusu
geometrik farkliliklara 6rnek olarak verilebilir. Sekil 3’te, Bodrum’da
balikgilik amagli kullanilan bir gulet gériinmektedir.
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Sekil 3: Bodrum’da Balik¢ilik Amacli Kullanilan Bir Gulet

2. BODRUM GULETLERI ILE BODRUM’DA
BALIKCILIKTA KULLANILAN GULETLERIN
GEOMETRIK OZELLIKLERININ KARSILASTIRILMASI

Kullanim amacmin tekne formlart lizerindeki etkileri, goz ardi
edilemeyecek kadar onemlidir. Tipleri, boyutlar1 ayni olsa dahi, ticari
amacli kullanim icin tasarlanip imal edildiginde, 6zel veya turizm amach
kullanim i¢in tasarlanip imal edilen tekneye gore oldukca belirgin
farkliliklara sahip olacaktir. Bu aragtirmada da Bodrum’da turizm amacgh
kullanilan ve Mavi Yolculuk’un etkisiyle yeniden sekillenmis olan
Bodrum Guletleri’nin formlar1 ile Bodrum’da balik¢ilik amaciyla
kullanilan guletlerin formlar1 arasindaki farkliliklarin incelenmesi
hedeflenmistir.

Verimli sonuglar elde edebilmek amaciyla, segilen Bodrum
Guletleri ve Bodrum’da balik¢ilik amagh kullanilan guletlerin boyut ve
ozellikler bakimindan kendi i¢inde birbirine yakin ozellikteki tekneler
olmasima 6zen gosterilmistir. Her iki grup icin agagida belirtilen degerler
ayri tablolara girilmis, girilen degerler, boyutsuz oranlar haline getirilerek
her gruptaki tekneler icin ortalama degerler, alt ve {ist sinir degerleri
saptanmigtir.

2.1. Kullanmilan Degerler ve Tanimlar
Bu arastirmada kullanilan tamim ve degerler, tim gemi insa
mihendislik sektoriinde kullanilan genel tanimlar ile bu arastirma

kapsaminda kullanilmak {izere tiiretilmis olan 6zel bazi tanimlar olmak
iizere iki ana gruba ayrilmistir.
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2.1.1. Genel Tanim ve Degerler

Bu boliimde yer alan tanim ve degerler, tiim diinyada kabul gérmiis
olan ve gemi insa mithendisligi agisindan evrensel kabul edilen degerlerdir.

Tam Boy (Loa): Teknenin tam boyudur. Bu deger, teknenin kig ve
bas uc noktalar1 arasindaki mesafeye esittir. Ancak genellikle teknenin
govdesinde yer alan kusak, kabartma yazi gibi ¢ikintilar ile bas kisimda yer
alan baston bu boya dahil edilmez.

Su Hatti Boyu (Lwl): Teknenin yiikli su hattinin boyuna
mesafesidir. Teknenin hidrostatik ve hidrodinamik pek ¢ok karakteristik
ozelliginin ve degerinin saptanmasinda kullanilan baslica degerlerden bir
tanesidir.

Mastori: Teknenin su hattt boyunun tam ortasinda yer alan ve tekne
ortasini ifade eden konumdur.

Genislik — En (B): Teknenin mastorideki sahip oldugu genisligidir.
Su hatt1 genigligi (Bwl), maksimum genislik (Bmax), giiverte genisligi
(Bgliv) ve bunun gibi g¢esitli genislik tanimlamalarma rastlamak
miimkiindiir.

Su Hatti Genisligi-Eni (Bwl): Teknenin yiikli durumda sahip
oldugu su hattinin geniglik degeridir. Teknenin hidrostatik ve
hidrodinamik pek ¢ok karakteristik Ozelliginin ve degerinin
hesaplanmasinda kullanilan formiilde bu deger baz alinir.

Su Cekimi — Draft (T): Teknenin yiiklii durumda, su hattinin
altinda kalan diisey mesafesidir (Bkz. Sekil 4). Bodrum Guletleri gibi
trimli balasta sahip bir teknede, kig, mastori ve bas kisimlar i¢in farklr draft
degerleri belirtilmelidir.

Freeboard (f): Teknenin yiiklii durumda, su hatti ile giivertenin
borda tarafindaki hatt1 arasinda kalan diisey mesafedir (Bkz. Sekil 4).
Estetik acidan belirleyici bir deger olmakla birlikte freeboard degeri ayni
zamanda stabilite ve freeboard hesaplarinda oldukca biiyiik bir dneme
sahiptir.
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2.1.2. Arastirmaya Ozel Tanmim ve Degerler

Bu boliimde yer alan tanim ve degerler, bu arastirma kapsaminda,
Bodrum Guleti’nin geometrik 6zellikleri vurgulayan kritik dneme sahip
noktalarin belirlenmesiyle tiiretilmistir. Asagida bu tanim ve degerler,
secilme sebepleriyle birlikte agiklanmustir.

Kic Siyer Hatt1 Ucu ile Su Hatti Mesafesi (ha): Teknenin siyer
hattinin ki¢ ug noktasi ile, su hatti arasindaki diisey mesafedir (Bkz. Sekil
5). Bu deger, bir Bodrum Guleti’nin tanimlanmasinda hig siiphesiz biiyiik
oneme sahip olan ki¢ yapisinin, profil goriiniiste tanimlanmasi i¢in oldukga
onemlidir.

Bas Siyer Hatti Ucu Ile Su Hatti Mesafesi (hf): Teknenin siyer
hattinin bag ug¢ noktasi ile su hatt1 arasindaki diisey mesafedir (Bkz. Sekil
6). Bir Bodrum Guleti’nin belirleyici 6zelliklerinden birisi olan, hem
icbiikey hem de digbiikey hatlara sahip olan bas bodoslamanin iist bitim
yerinin, profil gorlinliste tanimlanmasi agisindan hf biiyilkk O6nem
tasimaktadir.

Mastori Siyer Hatt1 Ucu Ile Su Hatt1 Mesafesi (hm): Teknenin
mastori-siyer hattt kesisim noktasinin su hatti ile arasindaki diisey
mesafedir (Bkz. Sekil 7). Profil goriintiste bir Bodrum Guleti’nin
belirleyici geometrik unsurlarindan birisi olan ve oldukga belirgin olan
egimli siyer hatt1 (bu egime Bodrum’daki ustalar tarafindan “cakmak™ adi
verilmistir) ile ilgili fikir sahibi olabilmek adina tekne bas ve ki¢ siyer u¢
noktalarinin yani sira siyer hattinin mastoride su hattindan olan diisey
mesafesini bilmek de gerekmektedir. Sirasiyla ha, hm ve hf birlikte
teknenin ki¢, mastori (orta) ve bas kisimlarinin profil goriiniiste sahip
oldugu estetik cizgilerin tayin edilmesinde kullanilacaktir.

Ki¢c Suya Giris Acisi: Teknenin ki¢ bodoslamasinin su hattini
kestigi noktada, su hatt1 ile yaptigi agidir (Bkz. Sekil 5).

Bas Suya Giris A¢is1: Teknenin bas bodoslamanin su hattini kestigi
noktada, su hatt1 ile yaptig1 agidir (Bkz. Sekil 6).

Ki¢ Siyer Hatti Ucu fle Su Hattimn Ki¢ Baslangic Noktasi
Arasindaki Mesafe (L.a): Teknenin siyer hattinin ki¢ u¢ noktasi ile, kig
bodoslamanin su hattin1 kestigi nokta arasindaki yatay mesafedir (Bkz.
Sekil 5).
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Bas Siyer Hatt1 Ucu Ile Su Hattinin Bas Bitis Noktas1 Arasindaki
Mesafe (Lf): Teknenin siyer hattinin bag u¢ noktasi ile, bag bodoslamanin
su hattini kestigi nokta arasindaki yatay mesafedir (Bkz. Sekil 6).

Omurga Acisi: Teknenin boyuna agirliginin (salmasinin) yatay
diizlemle yaptig1 agidir. Bodrum’da imal edilen guletlerin tamamina yakini
belirgin bir omurga agisiyla kizaga konmakta ve imal edilmektedir.

Ki¢ kepge baslangic genisligi (Ba): Bodrum Guleti’nin ki¢ kepge
yapisinin baglangic noktasi olarak kabul edilebilecek olan noktada
teknenin genisligidir. Bu nokta ortalama olarak teknenin ki¢ noktasinin
Loa/20 m ilerisine gidilerek tespit edilebilmektedir (Bkz. Sekil 8).

Bodrum Guleti’nin Profil Goriiniisii Acisindan Onemli Geometrik
Degerler

Bodrum Guleti’nin kendine has siyer hatti, bas ve ki¢ formlari, bu
ozel tekne tipini diger tekne tiplerinden ayiran en 6nemli 6zelliklerinden
bazilaridir. Sudan yiikselen ki¢ yapisi, Bodrum’daki tekne imalatgilari
tarafindan “cakmak” olarak da adlandirilan, mastori civarlarinda en alt
noktasina ulagarak bas ve kigta yilikselen belirgin siyer hatti, estetik ve
egimli bas bodoslama formu, bu tekne tipinin karakteristik
ozelliklerindendir (Bkz. Sekil 4).

Sekil 4: Modern Bodrum Guleti Profil Gériiniis ve Ustten Goriiniis Cizimi

Bodrum Guleti’nin ki¢ yapisin1 profilden tamimlamak farkli
yollarla miimkiindiir. Burada se¢ilebilecek yontemlerden birisi de teknenin
siyer hattinin ki¢ u¢ noktasinin diisey ve yatay konumunun diger geometrik
degerlere oraninin saptanmasidir. Bu nokta, yukarida tanimlanmuis olan, ha
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ve La degerleri ile, kic bodoslamanin su hattin1 kestigi nokta baz alinarak
tespit edilebilir. Bodrum Guleti’nin karakteristik bir diger 6zelligi ise kig
bodoslamanin su hatti ile arasindaki ag1 degeridir. Tiim bu degerler Sekil
5’te goriilmektedir. Bu degerlerin, ilgili diizlemde farkli geometrik
degerlere olan oranlari, modern bir Bodrum Guleti’nin ki¢ geometrisini
olusturmada oldukga faydali olmaktadir.

ha

Kig suya giri§ ag1st

DWL

BL (I

Sekil 5: Modern Bodrum Guleti’nin Ki¢ Tarafi ve Bu Alandaki Onemli
Noktalar (La, ha, Ki¢ Suya Giris Agisi)

Bodrum Guleti’nin hem i¢ hem de disbiikey forma sahip olan bas
yapisi, bu Ozel tekne tipinin profil goriinliste tanimlayici geometrik
ozelliklerindendir. Siyer hattinin bas u¢ noktasinin diisey ve yatay
diizlemdeki yeri ile bag bodoslamanin suya giris acist (Bkz. Sekil 6), bir
Bodrum Guleti’nin bas formunun tanimlanmasinda kullanilabilecek
geometrik degerlerdir.
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PROFIL GORUNUS

BL

T E L = = B E = 1
60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71

Sekil 5: Modern Bodrum Guleti’nin Bas Tarafi ve Bu Alandaki Onemli
Noktalar (Lf, hf, Bas Suya Giris Acisi)

Bodrum Guleti’nin estetik bir gdriinlime sahip olmasinda hig
siiphesiz etkili olan bir diger 6zelligi de belirgin bir siyer hattina sahip
olmasidir. S6z konusu bu hat, teknenin profil goriintisiinde gévdenin st
hatt1 olarak tanimlanabilir ve basta-kigta yiikselerek mastori (tekne
ortasinda) algalir. Siyer hattinin tanimlanmast i¢in ha, hm ve hf degerleri
kullanilarak elde edilen oranlar kullanilabilir. ha/hm ve hf/hm oranlari
teknenin siyer hattinin ti¢ 6nemli noktasi arasindaki iligki hakkinda fikir
verici niteliktedir. Bununla birlikte Bodrum Guleti’nin freeboard ve draft
degerleri de tekne formunun tekne orta kismi i¢in belirleyici 6zelliktedir
(Bkz. Sekil 7).
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Siyer Hatt -

U
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hm
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Sekil 6: Modern Bodrum Guleti’nin Orta Kismi1 ve Bu Alandaki Onemli
Noktalar (hm, T, f)

Bodrum Guleti’nin Kic Formunun Ustten Goriiniisii Acisindan
Onemli Geometrik Degerler

Bodrum Guleti i¢in en belirleyici kisim olan ki¢ kepge yapisinin
tayin edilmesi acisindan listten goriiniiste kullanilabilecek degerlerin ve
oranlarin belirlenmesi olduk¢a Onemlidir. Burada, ki¢ kepce formu
acisindan onemli olan bir noktada saptanacak olan tekne genisligi, bu 6zel
tekne tipine has ki¢ formunun belirlenmesinde faydali bir kilavuz
niteligindedir. Ki¢ kepgenin egriselliginin arttig1 nokta olarak kabul edilen
nokta takribi olarak, ki¢ u¢ noktadan tekne tam boyunun 1/20 (m) ilerisine
tekabiil etmektedir. Buradan alinacak olan geniglik degeri bu calismada Ba
olarak tanimlanmustir (Bkz. Sekil 8).
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Sekil 7: Bodrum Gulet Ki¢ Kisminin Ustten Goriiniisii ve Onemli
Geometrik Degerler

2.2. Bodrum Guletleri’nin Oran ve Degerleri

Arastirmada deger ve oranlar1 kullanilmak iizere 10 adet Bodrum
Guleti secilmistir. S6z konusu sec¢im sirasinda teknelerin, Bodrum Guleti
kimligi tagiyan, 6zgiin hatlara sahip olan ve dejenere olmamis formdaki
teknelerin seciminde hassasiyet gosterilmis, verimli sonuglar elde
edebilmek amaciyla da boyutlar1 birbirine yakin olan ve Mavi Yolculuk’ta
kullamlan kabinli guletler ele alinmuistir. Ornegin boylar1 23 metrenin
altinda yer alan veya Bodrum’da giinliik gezi amaciyla kullanilan guletler,
aragtirmanin sonuglarii etkileyebilecek degerlere sahip oldugundan bu
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tirde tekneler aragtirmaya dahil edilmemistir. Arastirma kapsaminda
secilen Bodrum Guletleri’nin yukarida belirtilmis olan degerler Tablo 1 ve

Tablo 2’de goriilmektedir.

Tablo 1: Secilen Bodrum Guletleri’nin Geometrik Degerleri (1-5
Numaralar Arasindaki Tekneler)

1 2 3 4 5
Tam Boy (Loa)-m 27,6 | 23,85 | 26,63 | 29,5 | 25,96
Su Hatt1 Boyu (Lwl)-m 22,72 | 18,55 | 21,3 | 23,2 | 20,73
En (B)-m 6,8 6,5 6,85 7 6,4
Su Hatt1 Eni (Bwl)-m 6,7 6,32 | 6,69 | 6,82 | 597
Matori Su Cekimi-Draft (T)-m 2,72 2,41 2,43 | 2,36 | 2,11
Mastori Freeboard (f)-m 0,91 1,38 1,24 | 1,21 | 1,02
Siyer hatti-su hatti mesafesi -ki¢ (ha)-m 1,68 2,25 1,98 | 1,98 | 1,87
Siyer hatti-su hatti mesafesi -mastori (hm)-m 1,37 1,7 1,44 | 1,48 | 1,22
Siyer hatti-su hattt mesafesi -bag (hf)-m 2,38 2,75 2,81 | 2,61 | 2,22
Kig suya giris ag1st (°) 32 37,1 31 32 29
Basg suya giris agis1 (°) 59 62 61 46 62
La 2,4 2,51 2,52 | 2,67 3
Lf 2,22 | 2,76 | 2,83 | 3,35 | 2,24
Omurga Agist 2 2,7 3 3 2,6
ch.ug noktanin (Loa/20) ilerisindeki 500 | 492 | 512 | 57 | 534
genislik (Ba)-m

Tablo 2: Secgilen Bodrum Guletleri’nin Geometrik Degerleri (6-10
Numaralar Arasindaki Tekneler)

6 7 8 9 10
Tam Boy (Loa)-m 23,8 | 31,78 28 25,75 | 24,275
Su Hatti Boyu (Lwl)-m 18,57 | 24,5 | 22,46 | 224 | 18,818
En (B)-m 6,4 7,8 7 6,7 6,5
Su Hatt1 Eni (Bwl)-m 5,16 | 7,04 | 6,48 | 6,24 5,88
Matori Su Cekimi-Draft (T)-m 2,21 2,55 2,7 2,75 2,34
Mastori Freeboard (f)-m 1,17 1,51 1,32 1,02 1,505
Siyer hatti-su hattt mesafesi -ki¢ (ha)-m 1,91 2,3 2,02 1,74 2,18
Siyer hatti-su hattt mesafesi -mastori 1.4 > 179 127 1,74
(hm)-m
Siyer hatti-su hatt1 mesafesi -bas (hf)-m 2,63 3,23 2,82 2,47 2,57
Kig suya giris agist (°) 34 28 28 38 33,2
Basg suya giris agis1 (°) 58 57 50 63 57,8
La 2,54 | 3,66 | 3,24 1,84 2,9
Lf 2,69 | 3,62 2,3 1,47 2,54
Omurga Agist 3 2.5 2 2,5 2,6
Klg.u(,j noktanin (Loa/20) ilerisindeki 5 6.1 5,57 5.5 5.6
genislik (Ba)-m

Her ne kadar arastirma kapsaminda secilen Bodrum Guletleri, boyut
olarak birbirlerine yakin olsalar da, sahip olduklar1 degerlerin geometrik
oran haline getirilmesi, Bodrum Guletleri’nin geometrik 6zelliklerinin
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arastirilmasi agisindan ¢ok daha verimli ve dogru sonuglar elde etmekte
biiyiik 6neme sahip olacaktir. Bu sebeple, Tablo 1 ve Tablo 2’de yer alan
ve Bodrum Guletleri’nin ayirt edici geometrik yapisinin arastirilmasi
acisindan Onemli olan degerler, cesitli oranlar haline getirilmistir. Bu
oranlar, Tablo 3’te goriinmektedir.

Tablo 3: Bodrum Guletleri’ne Ait Geometric Oran ve Degerler

1 2 3 4 5
B/Loa 0,246 0,273 0,257 0,237 0,247
Bwl/Lwl 0,295 0,341 0,314 0,294 0,288
Lwl/Loa 0,823 0,778 0,800 0,786 0,799
Lf/Lwl 0,098 0,149 0,133 0,144 0,108
La/Lwl 0,106 0,135 0,118 0,115 0,145
f/Lwl 0,040 0,074 0,058 0,052 0,049
f/T 0,335 0,573 0,510 0,513 0,483
ha/hm 1,226 1,324 1,375 1,338 1,533
hf/hm 1,737 1,618 1,951 1,764 1,820
Ba/B 0,871 0,757 0,747 0,814 0,834

6 7 8 9 10
B/Loa 0,269 0,245 0,250 0,260 0,268
Bwl/Lwl 0,278 0,287 0,289 0,279 0,312
Lwl/Loa 0,780 0,771 0,802 0,870 0,775
Lf/Lwl 0,145 0,148 0,102 0,066 0,135
La/Lwl 0,137 0,149 0,144 0,082 0,154
f/Lwl 0,063 0,062 0,059 0,046 0,080
f/T 0,529 0,592 0,489 0,371 0,643
ha/hm 1,364 1,150 1,128 1,370 1,253
hf/hm 1,879 1,615 1,575 1,945 1,477
Ba/B 0,781 0,782 0,796 0,821 0,809

Tablo 3’te yer alan ve secilen Bodrum Guletleri’nin geometrik
oranlarinin ortalamasi, alt ve st limitleri saptanmistir (Bkz. Tablo 4).
Saptanan bu degerler yalnizca Bodrum’da balik¢ilik amaciyla kullanilan
guletlerin degerleri ile kiyaslama agisindan degil, ayn1 zamanda Bodrum
Guletleri’nin 6n tasarim asamasinda kullanilabilmek adina Onem
tasimaktadirlar.
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Tablo 4: Bodrum Guletleri’ne Ait Oran ve Degerlerin Ortalamalari ile
Alt ve Ust Sinirlart

Turizm ve Ozel Amach Bodrum Guletleri
Ortalama Alt Sinir Ust Stnir
B/Loa 0,255 0,237 0,273
Bwl/Lwl 0,298 0,278 0,341
Lwl/Loa 0,798 0,771 0,870
Lf/Lwl 0,123 0,066 0,149
La/Lwl 0,129 0,082 0,154
f/Lwl 0,058 0,040 0,080
/T 0,504 0,335 0,643
ha/hm 1,306 1,128 1,533
hf/hm 1,738 1,477 1,951
Kig suya giris acis1 (°) 32,230 28,000 38,000
Bas suya giris acis1 (°) 57,580 46,000 63,000
Omurga Acisi 2,590 2,000 3,000
Ba/B 0,801 0,747 0,871

2.3. Bodrum’da Balik¢iik Amach Kullanilan Guletlerin Oran
ve Degerleri

Arastirmada, Bodrum’da balik¢ilik amagli kullanilan guletlerin
geometrik Ozelliklerinin saptanmasi amaciyla 10 adet gulet secilmistir.
Secilen bu guletler, tipki 6nceki boliimde yer alan Bodrum Guletleri’nin
secilme kriterlerine benzer hususlar gz 6niinde bulundurularak, boyutlar
birbirine yakin teknelerden olugmaktadir (Bkz. Tablo 5, Tablo 6). Secilen
balik¢1 guletlerin boylari 18,55 m ile 23,96 m arasinda, enleri de 5,103 m
ile 6,40 m arasinda degigsmektedir.

Bodrum’da balik¢ilik amagli kullanilan guletlere ait olan ve Tablo 5
ve Tablo 6’da yer alan geometrik degerler, gerek Bodrum Guletleri ile
karsilastirma, boyutlardan bagimsiz sonuglar elde edebilme amaciyla
geometrik oranlar haline getirilmistir (Bkz. Tablo 7).

55



Bodrum Guletleri ile Bodrum 'daki...

DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Tablo 5: Bodrum’da Balik¢ilik Amaglh Kullanilan Guletlere Ait

Geometrik Degerler (1-5 Aras1t Numarali Tekneler i¢in)

ilerisindeki genislik (Ba)-m

1 2 3 4 5
Tam Boy (Loa)-m 19,82 23,96 20,977 22,04 18,55
Su Hatti1 Boyu (Lwl)-m 15,535 19,46 16,177 17,19 14,271
En (B)-m 5,103 6,4 6 5,928 6,04
Su Hatt1 Eni (Bwl)-m 5,05 6,252 5,936 5,89 5,75
Matori Su Cekimi-Draft (T)-m 1,644 2,044 2,014 2,07 1,6
Mastori Freeboard (f)-m 0,657 0,764 0,702 0,56 0,75
Siyer hatti-su hatt1 mesafesi - 1.4 1.9 171 172 139
ki¢ (ha)-m
Siyer h'attl-su hatt1 mesafesi - 1.16 1.4 1,353 121 1.49
mastori (hm)-m
Siyer hatti-su hatt1 mesafesi - 2.6 23 2.43 2.84 2,96
bas (hf)-m
Kig suya giris acist (°) 29,7 33,5 29,7 342 28,5
Bas suya giris acis1 (°) 56,5 63,2 58,7 62,5 56,9
La 1,79 2,57 2,3 2,2 2,48
Lf 2,5 1,944 2,501 2,88 1,79
Omurga Agist 1,9 2,6 1,9 1,9 1,9
Kig¢ u¢ noktanin (Loa/20) 3.79 4,92 469 4,53 3.59

Tablo 6: Bodrum’da Balik¢ilik Amaglhi Kullanilan Guletlere Ait

Geometrik Degerler (1-5 Arast Numarali Tekneler igin)

ilerisindeki genislik (Ba)-m

6 7 8 9 10
Tam Boy (Loa)-m 23,86 23,11 22,115 23,8 20,9
Su Hatti1 Boyu (Lwl)-m 19 18,316 | 17,445 | 18,764 | 16,243
En (B)-m 6,266 6,05 5,806 6,22 5,9
Su Hatt1 Eni (Bwl)-m 6,23 5,926 5,768 6,182 5,834
Matori Su Cekimi-Draft (T)-m 2,34 2,04 2,26 2,32 2,32
Mastori Freeboard (f)-m 0,727 0,758 0,58 0,8 0,61
Siyer hatti-su hattt mesafesi - 1.8 1.5 1,65 1.97 1.7
ki¢ (ha)-m
Siyer h'attl-su hatt1 mesafesi - 13 1,43 12 134 13
mastori (hm)-m
Siyer hatti-su hattt mesafesi - 2.7 272 2.5 2,67 23
bas (hf)-m
Kig suya giris acist (°) 342 30 30 34,6 30
Bas suya giris agis1 (°) 62 62,1 59,3 61,3 56,8
La 2,28 2,17 2,16 2,46 2,27
Lf 2,57 2,62 2,5 2,59 2,39
Omurga Agist 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9
Ki¢ u¢ noktanin (Loa/20) 452 474 435 4,61 438
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Tablo 7: Bodrum’da Balik¢ilik Amaglh Kullanilan Guletlere Ait
Geometrik Oranlar

1 2 3 4 5
B/Loa 0,257 0,267 0,286 0,269 0,326
Bwl/Lwl 0,325 0,321 0,367 0,343 0,403
Lwl/Loa 0,784 0,812 0,771 0,780 0,769
L{/Lwl 0,161 0,100 0,155 0,168 0,125
La/Lwl 0,115 0,132 0,142 0,128 0,174
f/Lwl 0,042 0,039 0,043 0,033 0,053
fiT 0,400 0,374 0,349 0,271 0,469
ha/hm 1,207 1,357 1,264 1,421 0,933
hf/hm 2,241 1,643 1,796 2,347 1,987
Ba/B 0,743 0,769 0,782 0,764 0,594

6 7 8 9 10
B/Loa 0,263 0,262 0,263 0,261 0,282
Bwl/Lwl 0,328 0,324 0,331 0,329 0,359
Lwl/Loa 0,796 0,793 0,789 0,788 0,777
Lf/Lwl 0,135 0,143 0,143 0,138 0,147
La/Lwl 0,120 0,118 0,124 0,131 0,140
f/Lwl 0,038 0,041 0,033 0,043 0,038
fiT 0,311 0,372 0,257 0,345 0,263
ha/hm 1,385 1,049 1,375 1,470 1,308
hf/hm 2,077 1,902 2,083 1,993 1,769
Ba/B 0,721 0,783 0,749 0,741 0,742

Bodrum’da balik¢ilik amagli kullanilan guletlerin geometrik oran ve
degerlerine ait ortalama, alt ve {ist sinir degerleri Tablo 8’da goriilmektedir.

3. SONUC

Arastirma kapsaminda ele alman 10 adet Bodrum Guleti ve
Bodrum’da balik¢ilik amagli kullanilan 10 adet guletin degerlerinden elde
edilen ortalama oran ve degerler karsilastirilarak aradaki farkliliklar ortaya
konmustur (Bkz. Tablo 9).
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Tablo 8: Bodrum’da balik¢ilik amagh kullanilan guletlerinin geometrik
oran ve degerlerin ortalama, alt ve iist stnir degerleri

Bodrum'da Balikc¢ilikta Kullanilan Guletler

Ortalama Alt Simir Ust Simir
B/Loa 0,274 0,230 0,326
Bwl/Lwl 0,343 0,270 0,403
Lwl/Loa 0,786 0,769 0,812
Lf/Lwl 0,142 0,100 0,168
La/Lwl 0,132 0,115 0,174
f/Lwl 0,040 0,033 0,053
/T 0,341 0,257 0,469
ha/hm 1,277 0,933 1,470
hf/hm 1,984 1,643 2,347
Kic suya giris acis1 (°) 31,440 28,500 34,600
Bas suya giris acis1 (°) 59,930 56,500 63,200
Omurga Acisi 1,970 2,000 3,000
Ba/B 0,739 0,594 0,783

Tablo 9: Bodrum Guletleri ve Bodrum’da Balik¢ilik Amagh Kullanilan
Guletlerin Oran ve Degerlerinin Karsilagtirilmasi
Ortalama Oran ve Degerler

Bodrum'da Balik¢ilik
Amach Kullanilan Guletler

Bodrum Guletleri

B/Loa 0,255 0,274
Bwl/Lwl 0,298 0,343
Lwl/Loa 0,798 0,786
L{/Lwl 0,123 0,142
La/Lwl 0,129 0,132
f/Lwl 0,058 0,040
fiT 0,504 0,341
ha/hm 1,306 1,277
hf/hm 1,738 1,984
Kig suya giris acis1 (°) 32,23 31,44
Bas suya giris acis1 (°) 57,58 59,93
Omurga Acisi 2,59 1,97
Ba/B 0,801 0,739
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Arastirma kapsaminda secilen toplam 20 adet gulet tipi teknenin
degerleri baz alinarak karsilastirilan oran ve degerlerin yorumlanmasi
asagida siralanmugtir:

e Turizm ve 6zel amagh kullanilan Bodrum Guletleri’nin B/Loa
oranlarinin, Bodrum’da balik¢ilik amacgli kullanilan guletlere
kiyasla daha diisiik oldugu goriilmiistiir. Bagka bir deyisle, ayni boya
sahip bir Bodrum Guleti’nin eni balik¢ilik amagli kullanilan bir
guletin enine gore daha diisiik bir degere sahiptir. Bir teknede
genigligin artirilmasinin stabilite acisindan biiyiik 6neme sahip bir
deger olan GM degeri iizerinde olumlu bir etkisinin oldugu
belirtilmektedir. Genisligin %5 oraninda artirilmasi, GM degerini
yaklasik %15 oraninda artirmaktadir (Papanikolaou, 2014: 124).
Balikeilikta kullanilan teknelerde rahat operasyon imkani vermesi
sebebiyle giiverte alaninin genis olmasinin tercih edilmektedir.
Ayrica giiverte Ustlindeki ag, ving vb. donanimlar ile giiverteye
bosaltilan baliklar, teknenin agirlik merkezinin diisey konumunu
(KG) yukari ¢ikarmakta, bu da teknenin stabilitesini olumsuz yonde
etkilemektedir. Tiim bu sebepler goz 6niine alindiginda, Bodrum’da
balikgilik amaglhi kullanilan guletlerin B/Loa oraninin, Bodrum
Guletleri’ne kiyasla daha yiiksek olmasi, genis giiverte alanm
gereksinimi  ve  yiiksek stabilite  oOzellikleri  beklentisiyle
aciklanabilir.

e Bodrum Guletleri’'nin su hatti boyunun toplam boya orani,
Bodrum’da balik¢ilik amagli kullanilan guletlere kiyasla daha
biiyiiktiir. Ayrica Lf ve La nin Lwl’ye oranlarina bakildiginda (Bkz.
Tablo 9) gortilmektedir ki, Bodrum Guletleri’nin su hatt iistiinde
kalan bas ve ki¢ uzantilarinin su hatti boyuna orani, Bodrum’da
balikgilik amacli kullanilan guletlere kiyasla daha diisiiktiir.

e Bodrum Guletleri’nin hem f/ Lwl, hem de f/T oranlari, Bodrum’da
balik¢ilik amacgli kullanilan guletlerin s6z konusu oranlarindan
fazladir. Bu da ayni1 boy ve draft degerine sahip bir Bodrum
Guleti’nin fribord degerinin, Bodrum’da balik¢ilik amagli kullanilan
bir baska guletin fribord degerinden fazla oldugunu gdstermektedir.

e ha/hm oranmi i¢in Bodrum Guletleri i¢in, Bodrum’da balik¢ilik
amach kullanilan guletlere kiyasla daha yiiksekken hf/hm oraninda
durum tam tersidir. Oranlar arasindaki farkliliklara bakildiginda
gorlilmektedir ki ki¢ kisimdaki oranlarin farkliliklarindan ¢ok, bas
kisimda yiiksek bir fark mevcuttur. Bu da, iki grup arasinda 6zellikle
bag tarafta belirgin farkliliklar oldugunu ortaya koymaktadir. Siyer
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hattinda bas ve kigtaki degerler ile tekne ortasindaki degerler
arasindaki farkin yiiksek olusu, genellikle teknenin denizciligi
lizerinde olumlu bir etkiye sahiptir. Siyer hattinin varligi, teknenin
denizcilik  ozellikleri {izerinde olumlu bir etkiye sahiptir
(Papanikolaou, 2014: 280).

e Bodrum Guletleri’nin ki¢ suya giris agisinin diger gruptaki guletlere
kiyasla daha yiiksek oldugu, bas suya giris acisinda ise daha diisiik
oldugu goriilmektedir. Bu da bir onceki ifadeyle ortismekte, iki
grup gulet arasindaki en belirgin farklardan birinin bas kisminin
formunda oldugunu gostermektedir.

e Omurga agisinin Bodrum’da balik¢ilik amagh kullanilan guletlerde,
Bodrum Guletleri’ne kiyasla daha diisiik oldugu goriilmektedir. Bu
durumda Bodrum’da balik¢ilik amacli kullanilan guletlerin bas ve
ki¢ draft degerleri arasindaki fark, Bodrum Guletleri’nin bas ve kig
draft degerleri arasindaki farktan daha diistiktiir.

e Arastirmada, segilen guletlerin ki¢ kepge kisimlarinin geometrik
formunu karsilagtirmak amaciyla secilmis olan Ba/B orani, Bodrum
Guletleri i¢in daha yiiksektir. Bu da Bodrum Guletleri’nin kepge
kisimlarinin, balik¢ilikta kullanilan guletlere gore daha dolgun
oldugunu gostermektedir.

Turizm ve 6zel amagli kullanilan Bodrum Guletleri’nde estetik
beklentisi tasarim ve imalat siireclerini etkileyen 6nemli bir etmenken,
Bodrum’da balik¢ilik amagh kullanilan guletlerde ise bu beklenti yerini
operasyon verimliligi, yiik depolama, sert havalarda seyir ve idareye imkan
veren govde formu gibi fonksiyonellik temelli beklentilere birakmaktadir.
Kullanim amacimin farkliligindan kaynaklanan beklenti onceliklerindeki
farkliliklar da yukarida belirtilen formsal farkliliklarin olusmasina yol
agmustir. Ozellikle bas kisimdaki farkliliklar, Bodrum Guletleri ile
Bodrum’da balike¢ilik amacli kullanilan guletler arasindaki farkliliklarin en
belirgin olanlar1 arasinda yer almaktadir. Bodrum’da balikg¢ilik amaglh
kullanilan guletler, turizm ve 6zel amacgh kullanilan Bodrum Guletleri’ne
gore ¢ok daha yiiksek ve dik bir bas yapisina sahiptir. Her iki grup icin
cikartilan alt ve st limitler ile ortalama degerler, gerek Bodrum
Guletleri’nin gerekse Bodrum’da balik¢ilik amaciyla kullanilan guletlerin
on tasarim ve mithendislik agamalarinda yararlanilabilecek degerler olarak
katkida saglayabilecektir. Bununla birlikte Lwl/Loa, B/Loa, Bwl/Lwl, f/T
ve f/Lwl oranlar1 iki grup arasinda dikkat g¢eken diger belirgin
farkliliklardir. Tim bu farkliliklarin - miithendislik, denizcilik ve
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fonksiyonellik acisindan sonuglarinin arastirilmasi, olast aragtirma
konularidir.
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