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Oz: Giin gegtikge artan niifus, sosyo ekonomik gelismislik beraberinde otomobil sahipligini artirmaktadir. Gelismekte olan
kentler artan otomobil sahipligi ile beraber trafik tikanikligi, giiriiltii, hava kirliligi, zaman kayb1 ve otopark sorunlar gibi kent
i¢i ulasim sorunlart ile karsi karsiyadir. Bu ¢aligmanin amaci iilkemizin gelismekte olan kentlerinden Elazig ili kenti¢i ulagim
sorunlarindan otopark sorunu ele alinmistir.

Caligma kapsaminda Elazig ili i¢in otopark ihtiyaci bugiin ve gelecek 20 yil i¢in hesaplanmigtir. Elaz1g kent merkezinde hizmet
veren yol dis1 otoparklar standart ve yonetmeliklere gére uygunluklar incelenmistir. Calisma da ayrica Gazi, Hiirriyet ve Vali
Fahri Bey Caddelerinde yol kenari park etiitleri yapilmistir. Park etiitleri belirtilen caddelerde es zamanli olarak iki haftalik
zaman diliminde yapilmistir.

Bu calisma sonucunda Elazig’in mevcut otopark ihtiyacinin yapilan hesaplarla yetersiz oldugu tespit edilmistir. Dogu Katlh
otoparki, Hiikiimet konag1 otoparklarinin standart ve yonetmeliklere gore uygun olarak planlandigi belirlenmistir. Etlidii
yapilan diger otoparklarda ise tasarim hatalar1 gézlenmistir. Yol kenar1 park etiitlerine gére Gazi Caddesi {izerinde araglarin 30
derece ile park etmesi halinde caddenin park kapasitesinin %22, 45 derece ile park etmesi halinde %64 oraninda artacagi
belirlenmistir.

Anahtar kelimeler: Otopark Analizi, Yol kenar1 Park, Yol dig1 Park, Otopark Sekilleri, Kentigi Otopark Sorunu.
Urban Parking Analysis, A Case Study: Elaz1g Province

Abstract: The population, which is increasing day by day, increases automobile ownership along with socio-economic
development. Developing cities are faced with urban transportation problems such as traffic congestion, noise, air pollution,
waste of time and parking problems with increasing car ownership. The aim of this study is to address the problem of parking
in the city of Elazig, one of the developing cities of Turkey.

Within the scope of the study, the need for parking for Elazig province is calculated for the present and next 20 years. The
compliance of the off-road parking lots in Elazig city center according to the standards and regulations were examined. In
addition, roadside parking surveys were conducted in Gazi, Hiirriyet and Governor Fahri Bey Streets. Parking surveys were
carried out simultaneously in the specified streets for two weeks.

As a result of this study, it was found that the existing parking need of Elazig was insufficient with the calculations made. It
has been determined that the parking lots of the East Storey and the Government mansion car parks are planned in accordance
with the standards and regulations. Design errors were observed in the other car parks under investigation. According to the
roadside studies, if the vehicles are parked at 30 degrees on Gazi Street, the parking capacity of the street will increase by 22%
and 64% if it is parked at 45 degrees.

Key words: Parking Analysis, On-Road Parking, Off-Road Parking, Parking Lot Types, Urban Parking Problem.
1. Giris

Son yillarda sehirlerimizde kdylerden kente gog ile beraber niifus hizla artmaktadir. Bu gog hareketi genellikle
ekonomik kalkinma ve ¢ocuklarin egitimi diisiiniilerek bireyler tarafindan yapilmaktadir. Sehirlerde artan niifus
ile beraber bu ¢ogalma kentlerde ekonomik, sosyal ve c¢evresel kalkinmalari da hizlandirmaktadir. Diinya
kamuoyunda bu durum “siirdiiriilebilir kalkinma” olarak tanimlannmis ve bunun siirekliliginin saglanmasina
yonelik ciddi ¢caligmalar yapilmistir. Siirdiiriilebilir kalkinmaya etki eden en 6nemli faktorlerden birisi “ulagim”
dir. Ciinkii ulasimin ekonomik, sosyal ve gevresel faktorlere etkisi oldukea fazladir [1-3].

Giintimiizde ekonomik gelisme ile birlikte, tasit sahipliginin hizla artmasi sonucu birgok kentimizde park yeri
sorunu yasanmaktadir. Mevcut alt yapinin yetersizligi de bu sorunu iginden ¢ikilmaz bir hale getirmektedir. Park
sorununun ¢oziilmesi igin gerekli etiitlerin yapilarak yerel yonetimlerce bir park politikasinin belirlenmesi
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zorunludur. Bunun yaninda egitim ve denetimin de bu politikanin iginde yer almasi gereklidir [4]. Siiriiciilerin
mevcut trafik akisma ek olarak park yeri aramalar igin yaptiklart yer degistirmeler ilave trafik yiki
olusturmaktadir. Zaman kaybi, yakit tiiketimi, sinir stres siiriicii davranigt olumsuz etkiler. Bu sebeple otopark
sorunlar incelenirken trafik akigi da incelenmelidir [5].

Otopark sorunlar1 hakkinda literatiirde yapilmis olan ¢aligmalar1 ii¢ grupta toplanabilir. Birinci grup
calismalar otopark ihtiyaci ve kapasite analizi yapilan ¢aligmalardir. Yol kenar1 ve yol dis1 park etiitleri yapilarak
¢Oziim Onerileri belirlenmesi [4-9], kentler i¢in otopark planlamasinda etkili faktorlerin belirlenmesi, kentler igin
otopark planlamasinin 6nemi [10-12], kentlerde trafik yogunlugu, arz talep ve otopark yer se¢imi iligkisinin
incelenmesi [13-15], ¢alismalardir. Ayrica otopark yonetimi [16-18], otopark tasarim ve projelendirilesi [19-21],
hastane otoparklarinin tasarlanmasi [22], tiniversite kampiis otoparklari i¢in etiitler [23, 24], yol kenar1 park yapma
aligkanliklarinin incelenmesi [25], agik ve kapali otoparklarin 6zelliklerinin incelenmesi [26] ¢aligsmalaridir.

Ikinci grup ¢alismalar akilli otopark planlama ve isletme galismalaridir. Klasik ve otomatik otoparklarin
karsilagtirtlmasi[27], akilli otopark sisteminin simiilasyonu [28], otopark sorununa RFID (Radio Frequency
Identification-Radyo frekansli tanima) teknolojisini uygulama [29], teknolojik, ¢evreci, daha az yer kaplamasina
ragmen daha ¢ok arag¢ park kapasitesine sahip, siiriiclilere kolaylik ve giivenlik saglayan tamamen otomatik bir
otopark prototipi[30], otomatik otopark sistemlerinin avantajlari [31], akilli otoparklarda 6deme sisteminin NFC (
Yakin Alan iletisimi) kartlarla yapilmasi[32], 6zellikle internet olmayan yerlerde IPS (Indoor Positionin System-
I¢ mekan Konumlandirma Sistemi) teknolojisinin kullamlmasi [33], otopark sorunun ¢dziimiinde otopark kilavuz
bilgi sistemlerinin (OKBS) uygulamalar1 [34] ¢aligsmalaridir.

Ucgiincii grup ¢aligmalar mevcut otoparklarin isletme ve yonetimi bakimindan memnuniyet tespiti icin yapilan
caligmalardir. Kentlerde park-et devam-et sistemlerinin uygulamalari i¢in kullanicilara anket uygulamasi [35],
kent merkezinde otopark yonetim politikalarint belirlemek amaci ile hane halki anketi uygulamasi ¢aligmalari
yapilmustir [36-37]. Universite kampiislerinde otopark sorununa etki eden faktdrleri belirlemek amaci ile anket
uygulamasi [38-40], otopark ve yesil alan sorunlarini tespit etmek amaciyla anket uygulamasi [41] ¢alismalaridir.
Ayrica kentigi alternatif otopark hizmetlerinin sunumu, Siiriiciilerin park etme tercih ve tutumlar belirlemek amaci
ile anket uygulama ¢aligmalari [42, 43] yapilmistir.

Bu ¢alismanin amact kentlerde otopark ihtiyacinin belirlenmesi ve gelismekte olan kentlerde karsilasilan
otopark sorunlarini tespit etmek ve oneriler sunmaktir. Bu ¢caligmada niifus ve ara¢ sayist dikkate alinarak Elazig
ili icin otopark ihtiyaci belirlenmesi yapilacaktir. Bu ¢aligmanin 6nceki ¢aligmalardan farki, iki haftalik zaman
dilimlerinde trafigin zirve saatlerinde yol kenar1 ve yol dis1 park etiitleri es zamanli olarak yapilmis ¢alismanin
verileri elde edilmistir. Elde edilen veriler kullanilarak yapilan analizler sonucu yol kenar1 ve yol dis1 parklarin
doluluk oranlari tespit edilmistir.

2. Materyal ve Metot

Bu ¢alismada otopark ihtiyact belirlenmesi i¢in materyal olarak Elazig ili kent merkezindeki niifus ve arag
sayilart kullanilmustir. Bu veriler Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) den elde edilen veriler kullanilmistir (Tablo
1).

Tablo 1. Elazig ili niifus ve arag bilgileri [44]

Yil Elazig Erkek Kadin Niifus Niifus Otomobil Otomobil Kamyonet Kamyonet
Niifusu Niifusu Niifusu Yogunlugu Artig Sayisi Artis Sayisi Artis

miktari miktari miktari
(%) (%) (%)

2009  550.667 273.212 277.455 59 /km? 1,16 36.216 7,56 11.690 12,42

2010  552.646 272.500 280.146 59 /km? 0,36 39.367 8,00 13.485 13,31

2011  558.556 277.151 281.405 60 /km? 1,07 43.283 9,05 15.219 11,39

2012  562.703 279.599 283.104 60 /km? 0,74 46.786 7,49 16.903 9,96

2013  568.239 282.049 286.190 61 /km? 0,98 50.590 7,52 18.154 6,89

2014  568.753 281.583 287.170 61 /km? 0,09 54.277 6,79 19.300 5,94

2015  574.304 285.511 288.793 62 /km? 0,98 58.494 7,21 20.711 6,81

2016  578.789 287.991 290.798 62 /km? 0,78 62.731 6,75 22.121 6,30

2017  583.671 290.692 292.979 63 /km? 0,84 67.192 6,64 23.550 6,06

2018  595.638 296.641 298.897 64 /km? 2,05 70.389 4,54 24.737 4,79

Bu ¢aligmada otopark etiitleri materyal olarak Elazig ili kent merkezindeki otoparklardan elde edilen veriler
kullanilmigtir. Calismanin veri taban1 01.04.2019-14.04.2019 zaman diliminde sabah, 6gle, aksam saatlerinde
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Elazig kent merkezinde yol kenar1 ve yol dis1 park gézlemleri sonucu elde edilmistir. Gzlemler sabah, 6gle ve
aksam saatleri 09.00-11.00, 13.00-15.00, 17.00-19.00 saatleri arasinda 30 dakikalik araliklarla yapilmistir.

2.1. Otopark ihtiyacinin belirlenmesi

Bu calisma kapsaminda literatiirde yapilan arastirmalar sonucunda ABD ve Almanya’da otopark
hesaplamalarinda kullanilan kabuller disinda 6zellikle iilkemize benzer iilkeler igin yapilan kabullere
rastlanilmadig1 i¢in var olan kabuller kullanilmigtir. ABD ve Almanya’da otopark hesaplamalarinda kullanilan
kabuller su sekildedir [45].

I. ABD’de biiyiik sehirlerde pik saatlerde sehirdeki tiim araglarin %12’sinin merkez bolgede park edecegi, kiigiik
sehirlerde ise %18’ inin merkezde park edecegi gdz oniine alinir.

II. Almanya’ da ki gézlemlere gore

a) Kentteki her 5-8 araca karsi kent merkezinde 1 adet otopark yeri diistiniilir.

b) Kent ici otopark ihtiyact (P) i¢in formiil:

E
P =
k*D

1)

P: Otopark ihtiyact
E: Kentin toplam niifusu.
D: Arag basina diisen niifus.
k: Yoresel katsay1 ( 3-5)
¢) Sehir merkezinde her giin giren araglarin %7-9’u igin 1 otopark yeri hesaplanir.

Bu ¢aligmada otopark ihtiyaci arag sayisina gore ve niifusa gore olmak {izere iki farkli sekilde belirlenmistir.
a. Arag sayisina gore: ABD ve Almanya’da otopark hesaplamalarinda kullanilan kabullere gore biiyiik sehirlerde
%12 ve kiiciik sehirlerde %18 belirtilmistir. Elaz1g ili i¢in sehir merkezinde park edecek araglarin orani kabul
oranlarina gore %15 olarak kabul edilmistir. Sehir merkezindeki ara¢ sayisinin sehirdeki otomobil ve kamyonet
arag saylilarinin toplaminin %15°1 dikkate alinarak otopark ihtiyaci belirlenmistir.
b. Niifusa gore: Yukarida agiklanan (1)’nolu esitlik kullanilarak otopark ihtiyaci belirlenmistir. Yoresel katsay1

Elaz1g ili i¢in 5 olarak kabul yapilmustir.

2.2. Park etiitleri

Park etiitlerinin gayesi ne kadar siire ile park edildigi, igyeri sahiplerinin ve vatandaglarin ne kadar
yararlandigi, daha fazla kapasite ile nasil hizmet verilebilecegi gibi verileri elde etmek igin yapilir. Genelde
merkezi caddelerde, is merkezlerinin yogun oldugu yerlerde yapilir. Otopark etiitleri yol dis1 park etiidii ve yol
kenar1 park etiidii olacak sekilde ikiye ayrilir [5].

Kanun ve yonetmeliklerle ebatlari, alanlari, kullanim ¢esidi ve fiyat1 belirlenen 6zel otoparklara araglarin park

etmesine yol dist park olarak adlandirilir. Bu parklar; agik otopark, kapali otopark, katli otopark, zemin altinda
veya lstiinde olacak sekilde yapilabilirler.
Araglarini otoparka birakanlar bir miktar yol yiirlimek zorunda olduklarindan yol dis1 otoparklarin yerlerinin
belirlenmesinde dikkatli davranilmasi gerekmektedir. Yiiriime mesafesinin maksimum 300 m olmasi idealdir [4].
Yol kenar1 veya kaldirim kenar1 da denilen yol kenari park, araglarin caddelerde kaldirim kenarlarina park etmesi
olayidir. Yol kenar1 parklarinin amaci mevcut trafik akigini saglamakla beraber bireylerin banka, is merkezleri,
aligveris gibi nedenlerle kisa siireli olarak araglarini park etmelerine olanak saglamaktir. Miimkiin olabildigince
cadde kenar1 parklanmalar1 bu kisa siireli miisterilerin kullanmasi gerekmektedir.

2.2. 1. Yol dis1 park etiitleri

Yol dis1 park etiidii i¢in, 12 saatlik uzun veya sabah 09:00-11:00 ve 6glen 14:00-16:00 saatleri arasinda kisa
stireli etiitler yapilmasi uygundur. Etiit i¢in Once, bir harita iizerinde yol dis1 park yerleri tespit edilir. Bunlarin
kapasiteleri 6grenilir. Daha sonra belirlenen park yerleri dolasilarak foyler doldurulur ve foylerdeki bilgilerle
onceden belirlenen bilgiler karsilastirilarak etiit tamamlanir.

Yol dis1 park etiidii i¢in kullanilacak sayim foytinde, park yeri, tasit sayis1 ve park siireleri yazilir. Yol kenar1
park etiidiinde oldugu gibi yol dis1 park yerleri 15, 20, 30 dakikada bir dolasilarak foy doldurulur.
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Sayim foyiinde, ayrica yol dis1 park yerinin (m2) olarak alani yazilarak, her park yerinin giiniin belirli zamanlarinda
% kag dolulukla ¢alistig1, arag sayisi ile park kapasitesi karsilastirilarak, park diizenlemesinin uygun olarak yapilip
yapilmadig1 da arastirilabilir. Uygun bir sekilde diizenlenmis bir yol dis1 park yerinde, sirkiilasyon yollar1 da dahil
olmak iizere arag bagina 30 m2 alan alinmas1 yeterlidir. Yol dig1 park etiidii sonucunda, her kiigiik bolge i¢in park
kapasitesi ve ihtiyaci grafiklerle belirtilir [4].

Bu ¢alisma kapsaminda yol dis1 parklarin uygun olup olmadiklar1 TS 10551°nolu standart ve 2018 yilinda
yaymlanan Otopark Yo6netmeliginde belirtilen esaslar dikkate alinarak belirlenmistir [44,45]. Belirtilen standart
ve yonetmelige gore yol dis1 parklarin dlciileri asagida maddeler halinde belirtilmistir.

1) Otopark giris kapist genisligi net 2,75 metreden az olamaz.

2) Otopark giris kapis1 yiiksekligi net 2,00 metreden az olamaz.

3) Otopark i¢ yiiksekligi kiris alt1 dahil olmak iizere hi¢bir yerde net 2,10 metreden az olamaz.

4) Umumi otoparklarda rampa egimi %15’ten fazla olamaz. Umumi otoparklar haricinde, otopark ihtiyacini
biinyesinde karsilayan binalarda otopark rampasi egimi %20’den fazla olamaz.

5) Otopark rampa genisligi 2,75 metreden az olamaz. Rampalar doniis kisimlarinda asgari 2,75 metre i¢
yarigapinda diizenlenir [45].

6) Rampa egimi %10, en ¢ok %12 olmalidir.

7) Genislik Diiz Rampada 3,30 m, kurplu rampada i¢ iz 3,60 m, dis iz 3,10 m, spiral rampada i¢ kurp ¢ap1 9,00 m,
dis kurp cap1 16,50 m [46].

TS 1051 de rampa egimi en cok %12 olmalidir belirtilmesine ragmen 2018 yilinda yayimlanan Otopark
Yonetmeliginde rampa egimi umumi otoparklarda en fazla %15, umumi olmayan otoparklarda ise en fazla %20
olmas1 gerektigi belirtilmistir [46,47]. Bu calismada kapsaminda incelenen otoparklarda rampa egimin en fazla
%15 olmasi standardina gore degerlendirilmistir.

2.2. 2. Yol kenarn park etiitleri

Yol kenar1 park etiidii de hafta i¢i yani is giinlerinde yapilir. Etiit yapilacak saatler 07:00-19:00 saatleridir.
Eger 12 saat etiit yapilamiyorsa 6 saat yapilabilir bu durumda etiit yapilacak saatler 09.00-11.00, 13.00-15.00 ile
17.00-19.00 arasinda yapilir. Etiit yapacak personel 15 veya 30 dakika arayla park eden araglar sayilir ve araglarin
plakalar1 6nceden hazirlanan etiit foylerine kaydedilir. Boylece sayim islemi belirlenen tarihler arasinda yapilir.
Etiit i¢in dnce park siireleri incelenir. Gorevlinin etiit yapacagi bolgenin 6zelligine gore kag dakikada bir gozlem
turu yapacagi belirtilir (15 dk. veya 30 dk. gibi). Ancak verilen bu siire i¢inde, etiit yapacagi bolge ig¢i yollar
dolasabilmelidir. Gorevli sokagin bir ucundan bir ucuna giderek yol kenar1 parkindaki araglarin plaka numaralarini
yazar. Bu arada, biiyilk bir magazanin etrafinda yol kenar1 parkinin ¢alisanlar veya miisteriler tarafindan ne
miktarda kullanildigin1 anlamak istenilebilir. Genellikle yol kenar1 parklar1 ¢alisanlar kullantyor ise ¢aliganlar i¢in
yol dis1 park yeri gereksinimi bulunuyor demektir. Foylerde degisik turlara ait siitunlarda ayni plaka numarasinin
tekrarlanmasi ile aracin ne kadar siire ile park ettigi anlagilir.

Etlide bu sekilde devam edilerek hazirlanan foylerdeki bilgiler bir toplama tablosunda 6zetlenir. Toplama
tablolari etiidiin amacina gore degisik sekillerde diizenlenebilir. Park siireleri olarak 15 dakikadan az veya 15-30
dakika gibi siireler alinabilir. Toplama tablolar1 bir sokak, kii¢iik bir bdlge veya biitiin bir sehir i¢in hazirlanabilir.
Ayrica grafik ve haritalarla da daha uygun bir sekilde sonuglar verilebilir.

2.3. Park diizenleme sekilleri

Parklarin diizenleme esaslar1 Tiirk Standardi TS 10551°de hem yol dist hem de yol kenari parklar igin
belirtilmistir.

2.3.1. Yol dis1 Park Diizenleme Sekilleri

Yol dis1 parklart 30° 45° 60 ve 90° olarak diizenlenir her biri igin ayr1 manevra araliklart Sekil 1°de
gosterilmistir.
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Sekil 1. Yol dis1 park diizenleme sekilleri [46,47]
2.3.1. Yol kenari park diizenleme sekilleri

Yol kenar1 park yerlerinde, eksene paralel 30°, 45°, 60° ve 90%1ik park sekilleri diizenlenebilir. Park acisi
biiylidiikge, belirli bir yol uzunlugunda daha fazla ara¢ park edilebilecegi agik¢a goriilebilir. Ancak trafik sartlari
da yol daralmasindan dolayi agirlasir, park alanlarina giris ve ¢ikis hareketleri zorlasir ve tehlikeli olur. Bu nedenle
yol kenar1 parklarda genellikle eksene paralel park sekli tercih edilmelidir. Bazi yerlerde park gereksinimi trafik
akimindan daha 6nemli olabilir. Bu gibi durumlarda a¢ili parklar kullanilmalidir. Kent i¢i yerlerde park sekillerine
gore park yeri belirlemesi TS 10551°deki esaslara gore Tablo 2°de belirtilmistir.
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Tablo 2. Yol kenari1 park diizenleme sekilleri [44, 45]

L mesafede

Park Seldi Standart Uzunluklar park yeri L::IS g dl:dilcm
sayis1 p
Enaz 60
i 6.7 { 6,7 | 6,7 1 ., .
] 1 | ]
Kenar
PARALEL
_____ N=L/6,7 15 adet
30 DERECE
N=(L-0,9)/5 19,8
45 DERECE
N=(L-2)/3,7 26,5
60 DERECE
N=(L-2)/3 32,6
_— = Kenar
(v
90 DERECE — 32
(Yola dik) A
- N=(L)/2,6 38,5

3. Bulgular ve Tartisma

Elaz1g ili 6zellikle son yillarda gelismekte olan iller arasindadir. Elazig ili yillara gore niifus ile ilgili bilgiler
incelendiginde son on yil i¢in ortalama niifus artis1 %0,875 olarak belirlenmistir. Son on yilda otomobil ve

kamyonet say1si incelendiginde ortalama artis yiizdesi sirasiyla %7,04 ve %8,61 olarak belirlenmistir

Elazig’da kent merkezi ve ilge merkezleri niifus dagilimlar incelendiginde Niifusun %75 i1 Elazig sehir
merkezinde oldugu belirlenmistir. Otomobil ve kamyonet sayisina goére otopark ihtiyaci belirlenirken arag
sayisinin %15 i alinarak belirlenmistir. Niifus ve arag sayilar1 dikkate alinarak Elazig ili otopark ihtiyaglar1 Tablo
3’de gosterilmistir.
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Tablo 3. Otopark Thtiyaci [1]

Yil Niifusa Gore Arag Sayisina Gore
2009 9.581,2 7.185,9
2010 10.570,4 7.927,8
2011 11.700,4 8.775,3
2012 12.737,8 9.553,4
2013 13.748,8 10.311,6
2014 14.7154 11.036,6
2015 15.841,0 11.880,8
2016 16.970,4 12.727,8
2017 18.148,4 13.611,3
2018 19.025,2 14.268,9

Elaz1g ili i¢in ilerideki 20 yil igin otopark ihtiyaci belirlenirken yukarida belirtilen ortalama niifus artig oran,
ortalama otomobil ve kamyonet artig oranlar1 dikkate alinarak belirlenmistir. Niifus, otomobil ve arag sayilar1 igin
baslangi¢ yili degerleri 2018 yili alinmustir. 2018 -2038 yillart arasindaki otopark ihtiyaci Tablo 4’deki gibi elde
edilmigtir.

Tablo 4. Elazig ili 2018-2038 yillari igin otopark ihtiyact [1]

Yil Niifusa Gore Arag Sayisina Gore
2018 19.025,2 14.268,9
2019 20.442,2 15.331,7
2020 21.965,7 16.474,3
2021 23.603,8 17.702,8
2022 25.365,0 19.023,7
2023 27.258,8 20.444,1
2024 29.295,2 219714
2025 31.485,0 23.613,8
2026 33.840,1 25.380,0
2027 36.372,8 27.279,6
2028 39.096,8 29.322,6
2029 42.026,6 31.520,0
2030 45.178,0 33.883,5
2031 48.567,8 36.425,8
2032 52.214,2 39.160,7
2033 56.137,0 42.102,7
2034 60.357,1 45.267,8
2035 64.897,5 48.673,1
2036 69.782,5 52.336,9
2037 75.038,7 56.279,0
2038 80.694,5 60.520,9

Calismanin birinci agamasinda ABD ve Almanya’da yapilan kabullere gore otopark ihtiyact belirlemek igin
matematiksel formiil ve arag sayisinin %15’ine gore Elaz1g ili i¢in otopark ihtiyac1 2018-2038 yillar1 igin ayr1 ayr
belirlenmistir. Yapilan hesaplamalar sonucu Elazig ilinin otopark ihtiyaci niifusa gore 19.025 adet, arag sayisina
gore 14.268 adet olarak belirlenmistir. 2038 y1li i¢in niifusa gore 80.694 adet ve ara¢ sayisina gore 60.520 adet
belirlenmistir.

3. 1. Elazig ili yol dis1 parklar

Kent i¢i park etiidii i¢in yol dis1 park etiidii yapilacak otoparklardan sadece merkezi trafigin yogun oldugu, is
merkezlerinin, 6zel hastaneler, bankalar, vergi daireleri, noterlerin en yogun olarak bulundugu yerlerde otopark
sikintisinin azami olarak hissedildigi alanlarda bulunan otoparklar secilmistir. Bu otoparklar; Polatlar kapali
otoparki, Dogu katl otoparki, Hazar otoparki, Hiikiimet Konagi kapali otoparki, izzet Pasa kapali otoparki,
[brahim Ethem kapali otoparki, Enhas kapali otoparki, Miiftiiliik Kapali otoparklaridir. Calisma kapsaminda
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secilen otoparklardan bagka otoparklar mevcuttur. Diger otoparklar sehir merkezinin ikinci derece yogun oldugu
bolgelerinde bulundugundan ¢aligma kapsamina dahil edilmemistir.

Yol kenari park etiidii olarak da sehrin ana arterleri olan Gazi Caddesi, Vali Fahri Bey Caddesi ve Hiirriyet
Caddeleri segilmistir. Etiit caligmalar1 01.04.2019 ve 14.04.2019 sabah, 6gle ve aksam olmak iizere 09.00-11.00,
13.00 15.00, 17.00-19.00 saatleri arasinda 30 dakikalik araliklarla yapilmistir. Yol dis1 parklar ve yol kenar1 parklar
i¢in iki farkli sayim foyii hazirlanmistir. Etiitlerin sonuclarina gore en yiiksek doluluk orani Ibrahim Ethem ve
Polatlar otoparklarinda belirlenmistir.

Tablo 5. Etiit yapilan otoparklar ile ilgili bilgiler [1]

s Ortalama
Kapal Otopark Ad1 Kapasitesi Abone Sayisi Doluluk Oranlar: %
Polatlar Otoparki 50 30 61,96
Dogu Katli Otopark: 600 200 35,17
Hazar Otoparki 250 120 50,17
Hiikiimet Konagi Otoparki 500 100 24,29
izzet Pasa Otoparki 100 50 58,74
ibrahim Ethem Otopark1 80 40 68,28
Enhas Otoparki 200 100 53,29
Miiftiilik Otoparki 100 40 44,07

Calisgmanin ikinci asamasinda yol disi otoparklar kapasite doluluk oranlari incelenmistir. Eldzig ilinde
bulunan Polatlar, Dogu katli, Hazar, Hiikiimet Konagi, Izzet Pasa, Ibrahim Ethem, Enhas, Miiftiliik kapali
otoparklar1 01.04.2019 — 14.04.2019 tarihlerinde ve 09.00- 11.00, 11.00- 13.00, 17.00- 19.00 saatlerinde yapilan
gozlemler ile doluluk oranlari tespit edilmistir. Polatlar %61,96, Dogu katli %35,17, Hazar %50,17, Hiikiimet
Konag1 %24,29, Izzet Pasa %>58,74, Ibrahim Ethem %68,29, Enhas %53,29, Miiftiilik %44,07 doluluk oranina
sahip olduklar1 belirlenmistir. Buna gére Polatlar ve Ibrahim Ethem kapali otoparklar1 en fazla doluluk oranina
sahip olan kapali otoparklardir. En diigiitk doluluk oranina sahip kapali otoparklar ise Hiikiimet Konagi ve Dogu
katl1 otoparklaridir.

Calismanin {igiincli asamasinda iilkemizdeki standartlar ve yonetmeliklere gére otoparklarin incelenmesi
yapilmistir. Bu kapsamda TSE’nin TS 10551’nolu Tiirk Standardi ve 2018 yilinda yayimlanan Otopark
Yénetmeligi Esaslart kullamlmistir. Etiit calismast yapilan otoparklardan Dogu katli otoparki, Ibrahim Ethem ile
Hiikiimet konag1 otoparkinin yonetmelik ve standartlara uygun olarak yapildig: tespit edilmistir. Polatlar kapali
otoparkinda ise giris ¢ikis rampa egiminin %]15°ten fazla olmasindan dolay1 standartlara uygun olmadig: tespit
edilmistir. Hazar kapali otoparkinin giris ¢ikis rampa egiminin %20’den fazla oldugu tespit edilmistir. Dolayisiyla
standartlara uygun degildir. izzet Pasa kapali otoparkimin giris ¢ikis kap1 genisliginin standartlara uygun oldugu
ancak rampa egiminin yaklagik %20 nin lizerinde olmasindan dolay: standartlara uygun olmadig: tespit edilmistir.

Enhas kapali otoparkinin giris ¢ikis arag manevra mesafesinin dar olmasi sebebiyle standartlara uygun
degildir. Miiftilik kapali otoparkinin rampa egimi %]15’ten fazla olmasi ve rampa genisliginin dar olmasi
sebebiyle standartlara uygun olmadigi tespit edilmistir. 2018 yilinda yayimlanan otopark yonetmeliginde
belirtildigi iizere; otopark giris kapist genisligi net 2,75 metreden az, giris kapisi yiiksekligi 2,00 metreden, otopark
i¢ yuiksekligi kiris alt1 hi¢bir yerde 2,10 metreden, otopark rampa genisligi 2,75 metreden az olamamalidir. Umumi
otoparklarda rampa egimi %15’ten fazla olmamalidir.

3. 1. Elazig ili yol kenar1 parklar
Yol kenar1 park etiitleri 01.04.2019- 14.04.2019 tarihleri arasinda yapilmistir. Yapilan etiitler sonucunda
sabah, 6glen ve aksam olmak iizere yapilmis ve analiz siiresince ortalama degerler belirlenmistir. Yol kenar1 park

etiitlerinde bes saatten fazla kullanim oranlarimin yiiksek oldugu tespit edilmistir (Tablo 6).

Tablo 6. Elazig ili yol kenari park etiit sonuglari [1]

Cadde Ad Cadde Ortalama doluluk 1 Saatten 2 saatten 3 saatten 4 saatten 5 saatten
genisligi az fazla fazla fazla fazla

Gazi Caddesi 10m 98,32 27,61 13,15 4,53 4,44 48,61

Vali Fahri Bey 10m 97,42 26,92 791 6,48 3,85 52,53

Hiirriyet Cad. 6 m+6 m ¢ift 97,87 25,29 5,46 4,54 3,03 59,58
yonli
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Calismanin dordiincii agamasinda yol kenar1 park etiitleri yapilmistir. Gazi caddesi i¢in, 1 saat ve daha az
ortalama park oran1 %27,61 iken 5 saat ve daha fazla park etme oran1 %48,61’dir. Vali Fahri Bey Caddesi igin, 1
saat ve daha az park etme orani ortalama %26,92 iken bu oran 5 saat ve daha fazla park etme i¢in %52,53 tiir.
Hiirriyet Caddesi igin, 1 saat ve daha az park edenler %25,29, 5 saat ve daha fazla park edenlerin sayis1 %59,58 dir.
Bes saat ve daha fazla siire ile park etme oraninin yliksek olmasinin nedeni cadde iizerinde bulunan isyeri
sahiplerinin araclarin1 park etmek icin yol kenarini kullanmalaridir. Yol kenar1 parklar yolun kapasitesini
diistirmektedir. Ayrica ikinci sira park yapildigi gozlemlenmistir. Bundan dolayr yolda kuyruklanmalar
olugmaktadir.

Gazi Caddesinde yol kenar1 parka miisaade edilen uzunluk 435 metredir. Genisligi 7,5 m — 12 m olup tek
yonlii akan trafikte agili park etmek daha avantajlidir. Gazi Caddesi yol kenar1 mevcut paralel park yerine 30°lik
park edildigi takdirde %22, 45°°1ik park edildigi takdirde %64°liik kapasite artisina ulastigi hesapla bulunmustur.

4. Sonug ve Oneriler

Bu caligmada literatiirde var olan yontemler, standartlar ve yonetmelikler kullanilarak Elazig il merkezi
Olceginde vaka calismasi yapilmigtir. Caligsma bulgularindan Elazig ilinde hem bugiin hem de gelecek 20 yil igin
yeni park yerine ihtiya¢ oldugu tespit edilmistir. Yapilan otopark ihtiyaci hesaplarina gore kentin mevcut otopark
sayis1 ve kapasitesi yetersiz oldugu tespit edilmistir. Bugiin bile yetersiz kalan bu oranin, 20 y1l sonrasi i¢in yapilan
hesaplamalarda daha yiiksek seviyelere ulagacagi tespit edilmistir.

Elaz1g gibi gelismekte olan kentlerimizde gelecekte yasanacak problemleri dnlemek amaciyla ulasim
politikalar1 gelistirilmelidir. Kentlerde arazi kullanim planlar1 ve ulasim planlari hazirlanirken resmi kurum ve
kuruluslarin, is ve aligveris merkezlerinin nerelerde konumlandirilacag gibi faktorler dikkate alinarak gelecekteki
trafigin tahmini dogru yapilmalidir. Gelecekteki trafik belirlendikten sonra otopark planlamasi yapilmalidir.
Otopark planlamalar1 yapilirken 6zel ara¢ kullanimindan ziyade biitiinlesik bir toplu tasima sistemine uygun
sekilde planlanmalidir. Ornegin otoparklar “park et-devam et” istasyonlar1 olarak planlanmalidir.

Calisma kapsaminda incelenen otoparklar 09.00-17.00 arasinda maksimum doluluk oranina sahip olduklari,
17.00-19.00 saatleri arasinda ise minimum doluluk oranina sahip olduklar1 tespit edilmistir. Bunun sebebi otopark
abonelerinin agirlikli olarak merkezi is alanlarinda c¢alisan bireylerden olugmasi dolayistyla mesai saatleri
bitiminde araglarini otoparktan almalaridir. Otoparklarin gehir merkezinde ticari merkezler ve resmi kurumlarin
yogun olarak bulundugu alanlarda olduklari i¢in hareketlilik 09.00-17.00 arasinda yogun olmaktadir. Dolayisiyla
09.00-17.00 saatleri disinda otoparklar minimum kullamim oranina sahiptir. Polatlar ve Ibrahim Ethem kapal
otoparklarinin doluluk oranlarmin diger otoparklara kiyasla daha fazla olmasinin sebebi, bu iki otoparkin is
merkezlerinin altinda bulunmasi ve otoparklari kullanan siiriiciilerin araglarini park ettikten sonra asansor ile ana
caddeye ulasabilmeleri olarak diisiniilmektedir. Hiikiimet Konag1 ve Dogu katli otoparklarinin doluluk oranlarinin
diisiik olmasinin sebebi bu iki otoparkin kullanan tasit siiriclilerinin ana caddeye belirli bir mesafe yiiriimek
zorunda kaldiklarindan tercih edilmedikleri diisiiniilmektedir. Ayrica bu iki otoparkin yeni faaliyete gectiklerinden
dolay1 vatandaslar tarafindan bilinmedigi diisiinilmektedir.

Dogu katli otoparki, ibrahim Ethem ile Hiikiimet konag1 otoparkinin yonetmelik ve standartlara uygun olarak
yapildig: tespit edilmistir. Calisma kapsaminda incelenen Polatlar, Hazar, izzet Pasa ve Enhas otoparklari ¢aligma
kapsaminda dikkate alinan standart ve yonetmelige uymadiklar1 tespit edilmistir.

Yol kenar1 parklar i¢in ii¢ ana caddede yapilan etiitler neticesinde, park etme doluluk oranlar1 %100’e
yakindir. Ancak caddelerin iiclinde de paralel park yapilmaktadir. Paralel park sebebiyle park yeri sayis1 olduk¢a
diisiiktiir.

Yol kenar ikinci sira parklanmalar sonucu yollarin kapasitesi diigmekte ve trafik tikanikligi olusmaktadir.
Bundan dolayr zaman, yakit tiiketimi ve karbon salinimi artmaktadir. Bunu 6nlemek igin yol kenari parki
yasaklamak veya caydiric1 tedbirler almak gerekmektedir. Ikinci sira park yapmaya izin verilmemeli, cadde
mobesse kameralarindan devamli izlenilip kural disi park eden siiriiciiler igin caydirici parasal yaptirimlar
uygulanmalidir. Caydirici tedbirler i¢in siire ile orantili ticretlendirme yapilmalidir. Yol kenar1 park ticreti ytliksek
oldugu zaman kullanicilar kapali otoparklar1 kullanma ihtiyaci duyacaklardir.

Vali Fahri Bey ile Hiirriyet Caddelerinin genisliklerinin yeterli olmamasi sebebiyle agili park yapilmasina
uygun olmadiklari tespit edilmistir. Kentin merkez caddeleri olan Hiirriyet, Gazi ve Vali Fahri Bey Caddelerinde
trafik akiminin siirekliligini saglamak igin trafik polisleri ve belediye zabitalari tarafindan denetimlerin arttirilmasi
ve kurallara uymayan siiriictiler i¢in cezai yaptirimlar uygulanmalidir.

Bu ¢alismada giindiiz saatlerinde kapali otoparklarin ve yol kenar1 parklarin doluluk oranlari yiiksek oldugu,
aksam saatlerinde ise minimum seviyede oldugu tespit edilmistir. Bunun nedeninin inceleme yapilan otoparklarin
bulundugu bolge ticari alanlar, resmi kurum ve kuruluslarin yogun oldugu bodlgeler oldugu igin trafik
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hareketliliginin giindiiz mesai saatleri icerisinde otopark talebini fazla olmaktadir. Bunun yani sira aksam
saatlerinde talep azalmasindan dolay1 doluluk oranlarinda azalma olmaktadir. Kapali otoparklar ile yol kenar1 park
yerlerindeki doluluk oranlar1 karsilastirildigi zaman yol kenari parklarin doluluk oranlart daha yiiksektir. Bunun
nedeni yol kenar1 parklar iicretsiz ve park yapma agisindan daha pratik olmasindan kaynaklanmaktadir.

Imar planlar1 hazirlanirken ulasim konusunda deneyimli teknik elemanlar tarafindan daha kapsamli etiit
planlama c¢alismalar1 yapilmalidir. Kentin yoneticileri tarafindan ulagim ile ilgili kararlar alinirken vatandaslarin
diistincelerinin dikkate alinmasi daha faydali olacaktir. Bunun igin anket calismalari yapilip sonuglar
degerlendirilerek karar verilmelidir. Elaz1g gibi gelismekte olan illerin ilerleyen zamanlarda ulagim problemlerinin
daha karmasik hal almamasi i¢in ulasim planinin yaptirilmasi gerekmektedir. Yapilacak ulasim planlamasinda
sehrin arazi kullanimi, sosyo-ekonomik yapisi, kiiltiirel ve tarihi yapist géz oniinde bulundurulmalidir. Ulasim
planlamasi yapildiktan sonra kararli bir sekilde planin uygulanmasi faydali olacaktir.

Gelecekte yapilacak calismada Elazig ili sehir merkezinde bulunan biitiin otoparklar ¢alismaya dahil edilerek
problem daha genis bir ¢cergevede ele alinmasi faydali olacaktir.
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